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Van de redactie

Mededelingen

Qverzicht zweefviegtuigtypes
Glasvezel - Koolstofvezel
Commissie ongevallenrapportering
OSTIV-Award «Joachim Kuttner»
Wedstrijdnieuws - Kiewit Cup
Barron Hilton Cup
Veiligheidsmelding valschermen
Het verre verleden. ..

K.B.A.C. Sportcommissie

Het hoekje van de boekenvreter
L.C.K.-nieuws
Wedstnjdkalender

VERLEENDEN HUN MEDEWERKING

F. Berx, P. Boon, J. Jansen, P. Mullaent, P. Pauwels, S, Vander Veken.
A, van Heesch.

Medewerkers blijven verantweordelijk voor hun bijdragen.
Overname van teksten toegestaan mits schriftelijke toe-
stemming van de redactie

Teksten voor het volgende nummer
worden op de redactie verwacht
tegen 15 augustus a.s.

Omslag : De eerste Belgische ASH 25 (00-ZRN)

van B, Halleux, te gast op het vliegveld van

Schaffen op 29 april Il
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VAN DE REDACTIE

MEDEDELINGEN

MEDEDELINGEN

Bij het verschijnen van dit tijdschrift
ziin de eerste wedstrijden en over-
landsvluchten reeds achter de rug.
Aansluitend hierbij maken wij u nog-
maals attent op het Vadecum 1988,
uitgegeven door de L.V.Z.C., dat je in
de maand april hebt ontvangen. Hou
dit Vademecum goed bij, lees het
grondig. Vooral het Charron-regle-
ment dat enkele aanpassingen heeft
ondergaan met betrekking tot de pun-
tenberekening van de proeven en de
mogelijkhe d tot het vliegen van Opti-
max. Wanneer je dit goed volgt, een
beetje administratief werk kan geen
kwaad, bezorg je de Commissie Char-
ron-Beker aan het einde van het sei-
zoen minder discussie, penalisaties
en afkeuren van proeven. Het
bespaart je tevens mogelijke desillu-
sies wanneer de uitslag bekendge-
maakt wordt.

In dit blad besteden we verdere aan-
dacht aan de eerste Belgische Wed-
strijd, de Kiewit-Cup.

Verder wensen we je nog veel vlieg-
genot.

AANVRAGEN VAN
VERGUNNINGEN/BREVETTEN

Zoals reeds meegedeeld werd, zijn er
nieuwe aanvraagformulieren in
omloop gebracht. Gelieve vanaf
heden alleen nog de nieuwe docu-
menten te gebruiken.

Gelieve bij de aanvraag van een ver-
gunning of de verlenging ervan één
pasfoto bij te voegen. Bij nieuwe
documenten horen nieuwe foto’s,
niet?

VERKRIJGBAAR
OP HET SECRETARIAAT

“ Vliegboekje, 70,- F

" Theorie van het Zweefvliegen,
K.N.V.v.L.-cursusboek, 880,- F

* Stickers :
Zilveren C : 30,- F
Ga eens zweefvliegen... : 50,- F
Zweefvliegers zijn aardige vogels :
80,- F

PROMOTIEMATERIAAL

GRATIS ter beschikking van de
leden :

* Folder «Zo word je zweefviieger»

* Sticker L.V.Z.C.

Bovendien ziin er enkele prachtige
VHS video-tapes ter beschikking.

RAAD VAN BEHEER

Op de beheerraadsvergadering van 3

februari werden o.m. de volgende

punten behandeld :

— voorbereiding van de algemene
statutaire vergadering;

— werking wedstrijdcommissie :
bekendmaken van de wedstrijdka-
lender, bevestiging van de deel-
name van E. en G. Huybreckx aan
de E.K. te Finland; gebruiksplan
voor Cirrus/LS3a; herstelling Cir-
rus en aanhangwagen LS3a;

— werking Raad van Instructeurs:
nabespreking eindejaarsvergade-
ring met begin- en kaderopleiding,
samenwerking L.C.K., ongevallen-
rapportering; er werd besloten een
documentatiemap voor instruc-
teurs uit te geven,

— werking commissie  Charron-
beker : rapport over werking/con-
trole in 1987, bekrachtiging van
reglement voor 1988;

— oprichting van een «Commissie
ongevallenrapportering» ;

— oprichting van een
Zweefvliegfonds» ;

— bespreking van de actuele pro-
blemen.

«<Vlaams

ALGEMENE VERGADERING

Op 14 maart ll. had de jaarlijkse alge-
mene statutaire vergadering plaats.
De vergadering keurde het werkings-
verslag unaniem goed. J. Hannes
bracht verslag uit als rekeningcom-
missaris, vervolgens keurde de verga-
dering het financieel verslag goed. De
werking werd gerealiseerd binnen de

ingediende begroting. De wvoorge-
stelde sluitende begroting voor 1988
werd goedgekeurd. Voor de zweef-
vliegclub Albatros werd het mandaat
van J. Speetjens bekrachtigd als
plaatsvervangend lid in de Raad van
Beheer in opvolging van Jan Evens.
R. Van Eysendeyk en J. Hannes wer-
den aangesteld als rekeningcommis-
sarissen voor 1988,

Uit het jaarverslag vindt u hieronder
enkele ken-getallen over de werking
in 1987. Ook werd er een overzicht
gemaakt van het vliegend materiaal
dat operationeel is bij de aangesloten
clubs.

ENKELE CIJFERS OVER 1987

Aantal leden
met oefenvergunning : 359
met zweefvliegvergunning : 395

Aantal starts
lier : 4.909

vliegtuigsieep : 11.026 15.935
Aantal km. overland 78.753
Behaalde FAl-brevetten :

Zilver : 18

goud : 3

3 diamanten : 1
Aantal zweefvliegtuigen

eenzitters 137

tweezitters 47

motorzwevers 3

sleepvliegtuigen 12

lierinstallaties 4
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OVERZICHT ZWEEFVLIEGTUIG TYPES

TWEEZITTERS

Rhdénlerche
Ka7

ASK 13
Ka2b
Bergfalke IV
M 200

Blanik
IS28b
Schweiser 2-22
Twin Astir
G103 Twin 1l
Janus TC

EENZITTERS

Ka 1

Ka 8b

Ka 6 BR

Ka 6 CR

Ka 6 CR/PE
Ka6E
Spatz13m
Spatz L
SpatzlllC
Super Spatz
Zugvogel Il b
Zugvogel lll b
Fauconet
Foka

Zefir

Cobra

St. Austria
Mucha

SB 5bh
Jascolka
Phoenix
Pilatus B4
Mistral C
Phoebus C
ASW 15
ASW 19

club privé totaal

9 1 10
12 12
3 3
3 3
11
11
4 4
11
11
4 3 7
3 3
11
35 12 47
11
17 2 19
11
2 12 14
11
3 1 4
11
1 2 3
11
1 1
11
1 1 2
11
11
11
11
11
1 1 2
11
2 2
11
11
11
3 3
2 2 4
3 3

club privé totaal

ASW 20

Clublibelle 2
St. Libelle
Libelle 301 H
Mosquito
Jeans Astir
Astir Club
Astir C.S.
Speed Astir
St. Cirrus
Cirrus 75
Cirrus 18 m
Mini Nimbus
Discus
Jantar 2a
Jantar 3 1
St. Jantar

LS 1 1
LS 1-d

LS1-¢c

LS 1-f 1
LS 3

LS 3a

LS4

DG 100 1
DG 101

DG 300

Pégase 101a 1
Pik 20D 1
Kestrel 19 m
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47

MOTORZWEVERS

Falke 25 ¢ 1
Dimona
Taifun

90

—
w
~

ALGEMEEN TOTAAL 83

104

187
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GLASVEZEL - KOOLSTOFVEZEL

Richtlijnen voor de inspectie van
kunststofzwevers

Sedert het einde van de jaren vijftig
werden de prestaties van de zweef-
toestellen enorm beinvioed door het
gebruik van kunststoffen. Intussen
zZiin er verscheidene duizendsn van
dergelijke toestellen gebouwd, wat
een relatief groot aandeel vormt in de
gezameniijke viiegtuigbouwindustrie.

Op grond van de ervaring met de
exploitatie van die vliegtuigen kan
men stellen dat twee onderwerpen
bijzondere belangstelling verdienen :
opsporing en diagnose van schade,
enerzijds, en de duurzaamheid van de
«gel coats» of oppervlaktelaag, ander-
zijds. In dit artikel van Doug Jones uit
Sailplane & Gliding worden enkele
inspectietechnieken besproken, zon-
der al te ver in de details te gaan.

Daar de moderne zwevers doorgaans
een uitermate gesloten object zijn,
met zo weinig mogelijk openingen en
inspectieluikigs om de aerodyna-
mische weerstand te beperken, kan
men ze enigszins vergelijken met het
menselijk lichaam, waarbij het ook
van belang is, een diagnose te stellen
voordat men het lichaam begint open
te snijden. Daartoe worden stethos-
copen, endoscopen en (draagbare)
rontgenapparaten gebruikt. Voor de
inspectie van zweefvliegtuigen kan
het de moeite waard zijn, dergelijke
instrumenten in bruikleen te verwer-
ven. Een réntgenapparaat kan men
bijvoorbeeld gebruiken wvoor het
opsporen van breuken in lagers of
stangen van het besturingsmecha-
nisme en voor het nauwkeurige bepa-
len van de plaats waar het defect zich

bevindt, zodat een minimum aan
rompwand of vieugelschaal moet
worden opengesneden.

Een grondzwaai leidt gewoonlijk tot
een onzichtbare schade

De grondzwaai is een van de verra-
derlijke voorvallen waaraan moderne
prestatiezwevers nogal onderhevig
zijn - zowel bij de start als bij de lan-
ding. Als gevolg van de inertie van de
T-staart kunnen de bevestigingspun-
ten van het stabilo, alsock het onder-
ste deel van de staartvin en de romp
zware belastingen ondergaan. Een
ernstige  grondzwaai  veroorzaakt
doorgaans zichtbare schade aan de
romp tussen vluchtboord en staart.

Maar ook de basis van de staartvin
en het stabilo zelf dienen te worden
onderzocht. Beneden in de staartvin
bevindt zich immers een ribbe die de
krachten op de rompschaal over-
brengt en in aanzienlike mate tot de
torsiestiifheid van de combinatie
staartstuk/romp bijdraagt. Dit is een
belangrijke factor voor de fluttersnel-
heid en speelt vooral een rol wanneer
vaak in de buurt van de grenssnelhe-
den wordt gevlogen, bijvoorbeeld bi
het overschrijden van start- en eindlij-
nen en bij het «steken».

Na een grondzwaai is het van essen-
tieel belang, mogelijke schade op te
sporen. Gebruik daarvoor een stetos-
coop of druk een oor tegen de staart-
vin, terwijl je de tip van het staartviak
lichtjes op en neer beweegt. Luister
scherp naar kraakgeluiden die
meestal erop wijzen dat de ribbe van
de staartvin is losgekomen of dat er
scheurtjes zijn in die ribbe, dicht bij de
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uitsparing voor de doorgang van de
stootstang van het hoogteroer. Ook
kan de staartvinschaal zodanig
geplooid zijn dat de binnenlaag van
de sandwichconstructie gescheurd is,
zonder dat er vanbuiten iets te zien
is. Een eerste onderzoek bestaat er
dan in, op een bepaald punt een druk
van zowat 5 kg uit te oefenen en na
te gaan of de schaal meer doorbuigt
dan op andere plaatsen. Indien de
betrokken zone te zacht lijkt, boor dan
een 6 tot 8 mm groot gat in de schaal
en bekijk de binnenzijde met een
endoscoop. Stelt men dan schade
vast, bv. haarscheurtjes - wat men
merkt aan het bleker geworden lami-
naat - dan moet men die plek herstel-
len, Hetzelfde moet men doen met het
stabilo, waaraan eveneens onzicht-
bare schade kan zijn ontstaan. Ook
hier kan een endoscoop nuttige dien-
sten bewijzen.

Na een grondzwaai moet men ook de
vleugelstructuur onderzoeken. Bekijk
eerst de buitenkant van de vleugel
(boven- en onderzijde) om eventuele
wringing te ontdekken die het gevolg
is van te ver plooien van de vleugel-
schaal. Onderzoek ook de wortelrib-
ben. Als er twijfel rijst over de staat
van dat alles, vraag dan een onder-
zoek door een deskundige aan.

Men kan ook met een muntstuk de
vleugel «afkloppen=, maar om de spe-
cifieke geluiden te onderscheiden, is
een geoefend oor nodig.

Een ander eenvoudig middel is een
indringende kleurstof. Wanneer het
larminaat beschadigd is, zal de kleur-
stof in de breuklijn binnendringen. Er
werden al gevallen genoteerd waarin
zonder opvallende schade aan de bui-

tenzijde toch bleek dat de hoofdlig-
ger volkomen doorgebroken was.
Zoiets kan ook bij houten hoofdlig-
gers gebeuren.

Het onderzoek naar de omvang van
de schade moet methodisch en gron-
dig gebeuren en de herstellingen
moeten conform zijn aan de voor-
schriften van de constructeur. Wan-
neer de schade de bevoegdheid van
amateur-herstellers te buiten gaat (zo-
als in het onderhoudshandboek be-
schreven is) dan moet de herstelling
in de fabriek of bij een erkend repara-
teur worden uitgevoerd.

Na herstellingen is het van belang, de
Zwevers opnieuw te wegen om de
positie van het zwaartepunt en de
minimum- en maximumladingen in de
cock-pit opnieuw te bepalen. Na
reparaties aan de stuurorganen moe-
ten de roerviakken opnieuw op hun
balans worden gecontroleerd, want
wijzigingen daarin kunnen de flutter-
snelheid nadelig beinvioeden.

Het is dan ook wenselik, de natuur-
lijke frequentie van de vieugel en van
de combinatie staartstuk/romp te
kennen. Die frequentie kan men
meten door gewoon het aantal cycli
per minuut te tellen wanneer men de
vleugel aan het wippen heeft gebracht
of, wat het staartgedeelte betreft,
door de torsiefrequentie te meten als
men een verticale belasting op de tip
van het stabilo uitoefent. Hoewel de
test niet bijzonder nauwkeurig is, kan
een verandering van de frequentie op
potentiéle schade wijzen.

Dit zal in een ander artikel worden
behandeld.
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COMMISSIE ONGEVALLENRAPPORTERING

in verband met de publicatie van de
incident/accident-meldingen van
1987, ontving de commissie een reac-
tie van Kortrijk Flying Club. Op hun
verzoek geven wij hieronder hun
schrijven volledig neer.

Betreft : rubriek incident/accident
meldingen in het Ligablad nr. 33.

In verband met de publikatie van inci-
dent/accident nr. 7, welke U langs niet
officiéle weg toekwarn, gaat dit ver-
slag waarschijnlijk uit van iemand die
het gezien heeft van ene die het horen
zeggen had.

Hieronder wil ik, als oor- en ooggetui-
ge, U de ware toedracht laten kennen
en zal dit verslag U nu uit officiéle
bron medegedeeld worden. Als
kampleider van dit opleidingskamp
was ik ter plaatse en heb het ganse
gebeuren en wat véorafging zelf kun-
nen waarnemen.

Op de bewuste dag, na het middag-
maal, roept bedoelde instrukteur
zijn ploeg samen en bespreekt, aan
het bord, grondig de eindnadering
ter voorbereiding van de landing.
's Namiddags voert deze instrukteur
doelbewust enkele te lage circuits uit
om een paar leerlingen, die steeds in
dezelfde fout vervallen, te wijzen en
aan den lijve te laten aanvoelen welk
gevaar dit kan opleveren. Bedoelde
instrukteur was met een leerling aan
het éérste aanknopingspunt op ca.
250 m hoogte en vangt de rugwind-
baan aan. Op dit ogenblik ziet hij een
ander lestoestel landen dat op de
grond heel bruusk tot stilstand komt.
Gekomen aan het tweede aankno-

pingspunt ziet hij de ganse meute
leerlingen naar het zopas gelande toe-
stel rennen. Hij veronderstelt dat een
ongeval gebeurd is. Na de zijwind-
baan en komende in final werkt hij zijn
hoogte weg door te slippen om zich
achter of naast het pas gelande toe-
stel te plaatsen en zich te vergewissen
van wat gebeurd is. Zijn toestel, met
intrekbaar wiel uitgerust, raakt de
grond voor het begin der voorziene
landingsstrook en waar, tussen het
gras verscholen, een dwarse richel
van steensiag ligt, door hemn niet
gekend maar wel door het merendeel
der lokale piloten. Het wiel krijgt zo’n
harde klap dat het volledig binnen
slaat en in geblokeerde toestand
schuift het toestel onbestuurbaar naar
rechts. Op ca. 80 cm van de vleugeltip
raakt de aanvalsboord een verkeers-
paaltie dat 1 meter boven de grond
uitsteekt en het einde van de taxiweg
aanduidt.

Het véor hem gelande toestel had bij
het aan de grond raken een klapband,
kwam bruusk tot staan en een twaalf-
tal leerlingen snelden toe om hulp te
bieden bij het wegbrengen uit de lan-
dingsstrook. Het ganse gebeuren heb
ik persoonlijk van A tot Z medege-
maakt en ik stuur U daaromtrent een
waarheidsgetrouw verslag.

{get.) F. Couckuyt

Reactie van de commissie :

De verantwoordelijken van de com-
missie zijn enerzijds gelukkig dat er
nu een officiéle melding van het onge-
val is binnengekomen. We moeten
echter wel enkele zaken rechtzetten :




up in the sky with
kinthey

— Op de instructeursconferentie van
6 februari ll. waar de ongevallen-
rapporien  werden  beproken,
maakte de club geen enkele ver-
melding van het ongeval.

— Waarom moet er eerst een offi-
cieus rapport (dat uit zeer vertrou-
welijke bron werd vernomen) wor-

den gepubliceerd alvorens er
een officiele melding wordt
gemaakt?

— Het spijt ons te moeten vaststellen
dat ook nu nog steeds het hiervoor
bestemde formulier niet werd ont-
vangen.

OSTIV Award «JOACHIM KUETTNER»

De OSTIV heeft het voorstel van dr.
Joachim Kuettner aanvaard, en beslo-
ten om een prijs uit te reiken aan de
piloot die als eerste een afstands-
vlucht in rechte lijn aflegt van 2000 km
of meer.

De creatie van deze trofee werd inge-
geven door het feit dat met de huidige
perfo toestellen en gebruikmakend
van alle meteorologische verschijnse-
len (thermiek, golf, hellingstijgwind)
het inderdaad mogelijk moet zijn om
de kaap van 2000 km te kunnen over-
schrijden.

Het doel van deze trofee is onder-

meer ;

— het aanmoedigen tot optimaal
gebruik van meteo-gegevens;

— het bevorderen van lange
afstandsvuchten;

— het bevorderen van onderzoek
inzake vliegtechnieken op grotere
hoogte.

De proeven dienen te verlopen over-
eenkomstig de geldende F.A.l.-sport-
code. De wedstrijd staat open voor
alle piloten.

De deelnemende piloot dient evenwel
een gedetailleerd versiag op te maken
over zijn viucht zodat nadien een
wetenschappelijke analyse mogelijk
wordt.

De eigenlijke trofee bestaat uit een
gestyleerd zweefvliegtuig met grave-
ring van de naam van de winnaar en
vluchtdata alsook een bedrag van
2.000 DM.

Na de realisatie van de eerste
2000 km zal elke piloot, die de afge-
legde afstand met 50 km verbetert,
de hogervermelde beloning in ont-
vangst mogen nemen.

Alle verdere inlichtingen zijn te beko-
men bij het secretariaat van de OSTIV,
c/o DFVLR te D-8031 Wessling.
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WEDSTRIJDNIEUWS

KIEWIT CUP 1988

Op 28/4/1988 ging de 6de Kiewit Cup
van start met niet al te beste weers-
vooruitzichten (althans volgens radio,
TV ...} voor het weekeinde. In het
totaal meldden zich 15 deelnemers
voor deze 1 mei klassieker.

Donderdag 28/4

Licht onstabiele lucht met zeer
slechte zichtbaarheid. Omwille van
veiligheidsoverwegingen werd de
proef afgelast.

Vrijdag 29/4

Stralend blauwe lucht ’s morgens met
een grote afscherming die nadert van-
uit het oosten en een regenfront in het
westen dat echter Kiewit niet zou
bereiken in de loop van de dag.

Proef : Omloop 123 km - K. - Tessen-
derlo-Weslde-Tessenderlo-K. Al
gedurende het opslepen werd het dui-
delijk dat de afscherming in het oos-
ten verdween en dat het front vanuit
het westen veel sneller naderde dan
voorspeld. Van de 13 vertrokken deel-
nemers slagen er 3 in om de proef
rond te vliiegen. Winnaar P. Van Din-
genen (ACK) - 52,7 km/u.

Zaterdag 30/4

Opnieuw stralend blauwe lucht s
morgens na het voorbijtrekken van
het (zwak) front. Een nieuwe frontlijn
nadert vanuit het zuidwesten gevolgd
door een warme luchtmassa.

Proef : A FAl - 154,5 km - K - Neder-
weert-Weelde-K. Rond de middag

passeert een afscherming tot wan-
hoop van de meeste deelnemers. Om
13 u. echter klaart het op en wordt er
onmiddellijk gestart. Deelnemers rap-
porteren tot 4 m/s. thermiek gaande
tot boven 2000 m. Van de 4 deelne-
mers die rondvliegen is P. Van Dinge-
nen (alweer} duidelijk de snelste met
94,3 km/u.

Zondag 1/5

Niet te geloven maar nogmaals sen
stralend blauwe hemel in de ochtend.
Vanaf 10 u. zijn de eerste cumulussen
er al. Dit belooft een superdag te wor-
den.

Proef : Omloop 200 km - K - Baarle-
Nassau - K - Retie - K. Een opdracht
over de vliegveldroute met de bedoe-
ling om 's avonds iedereen binnen of
althans dichtbij te hebben met het
0o0og op de prijsuitreiking. Al gauw
vormt er zich overbewolking waar-
door het alsmaar moeilijker wordt om
boven te blijven en bovendien te kam-
pen met een aanwakkerende tegen-
wind op de benen naar Kiewit toe.
Niemand van de 15 deelnemers slaagt
erin om te proef te voleindigen. Toch
weet Mark Huybreckx (ACK) 188,5 km
af te leggen zodat het nog een span-
nende strijd wordt voor de eerste
plaats in het algemeen klassement.
Uiteindelijk wint P. Van Dingenen met
een verschil van 7 punten of 2 km
uitgedrukt in punten van deze laatste
wedstrijddag.

Al bij al kunnen we terugblikken op
een geslaagde wedstrijd met 3 gel-
dige wedstrijddagen op 4 dagen. De
sfeer was gewoonte getrouw zeer
sportief en gemoedelijk. Aan alle deel-
nemers proficiat, en tot volgend jaar ?
(F.B.)
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DE «BARRON HILTON CUP»

De «Barron Hilton Cup» werd opgezet
door Barron Hilton, voorzitter en pre-
sident van de Hilton Hotels Corpora-
tion, en Prof. Helmut Reichmann.

De deelname aan de BHC staat open
voor alle zweefvliegpiloten van alle
landen. De wedstrijd loopt over een
periode van 2 jaar. Telkens van 15
maart tot 15 september van het daar-
opvolgend jaar. De deelname is indivi-
dueel en voor een westrijdviucht mag
vanaf elk vliegveld in Europa worden
gestart.

Er zijn 5 wedstrijdklassen, de 3 FAl-
klassen ({(open-, ren- en stan-
daardklasse), en de tweezitters- en
clubklasse. De vlucht met de hoogste
score telt voor de eindrangschikking
in de onderscheiden klassen (er wordt
gerekend met een handicapfactor).
Het doel van de wedstrijd is het
bevorderen van het overland-vliegen
en dit op een brede internationale
basis.

Gouden, zilveren en bronzen medail-
les worden uitgereikt aan de best
gerangschikte piloten in de 5 klassen.
Bovendien worden 5 piloten, samen
met een begeleider, uitgenodigd tot
het deelnemen aan een zweefvliieg-
kamp op de Flying-M-Ranch van Bar-
ron Hilton in Nevada.

Om zoveel mogelijk de piloten de
kans te geven om aan dit kamp te
kunnen deelnemen kan men slechts
eenmaal worden uitgenodigd (zowel
als piloot dan als begeleider).

Om het internationaal karakter van de
BHC te vrijwaren, mogen er niet meer
dan 3 piloten van dezelfde nationali-
teit deelnemen aan elk kamp. Zo er

toch meer dan 3 gouden-medaille
winnaars zouden zijn uit één land, dan
zal de piloot met de hoogste score
worden uitgenodigd, de overige plaat-
sen zullen worden toegewezen aan
piloten uit een ander land mits zij min-
stens 80% van de punten behaalden
van de winnaar van de bedoelde klas-
se. Een dergelijke regeling zal ook
worden toegepast zo de winnaar
reeds aan een kamp zou hebben desl-
genomen. Mocht dit alles leiden tot
minder dan 5 uitnodigingen, zal Bar-
ron Hilton zelf piloten uitnodigen die
voldoen aan de geest van de wed-
strijd.

ON I
o

& b4
%ARING C°

Barron Hilton’s uitnodiging omvat
naast de vlucht Frankfurt/Las Vegas/
Flying - M-Ranch en terug, ook het
volledig verblijf. De organisatie van de
viiegactiviteiten is in handen van de
wedstrijddirecteur, Helmut Reich-
mann. Uiteraard zullen ook Ameri-
kaanse piloten deelnemen, voor hen
geldt een afzonderlike competitie.
Onafhankelijk van de BHC worden
eveneens de huidige wereldkampioe-
nen uitgenodigd om deel te nemen
aan het kamp.
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De drie best geklasseerde piloten per
klasse mogen via de nationale zweef-
viiegfederatie worden aangemeld bij
de Duitse Aero Club, voor 15 oktober,
zij nemen het wedstrijdsecretariaat
waar.

Voor wat betreft de deelhame van
onze piloten, zal de Commissie Char-
ron-Beker de in aanmerking komende
proeven aanmelden.Het volledig
reglement ligt ter inzage op de clubse-
cretariaten en is uiteraard eveneens te
bekomen op het landelijk secretariaat.

Ter informatie vindt u hierbij een over-
zicht van de beste proeven van de
BHC 1986/87 :

standaardklasse :
AB685,2 km - Discus b -
Joachim Prohaska (BRD)

renklasse :
AT731,8 km - LS6 -
Hans Obermayer (BRD)

openklasse :
AB84,5 km - ASW 22 -
Hans Grosskinsky (BRD)

clubklasse :
A585,6 km - Mii 22b -
Heiko Hertrich (BRD)

tweezittersklasse :
A685,2 km - Janus b -
Gerd Uwe Staubach/R.
{BRD)

Gansow

KOOPJES

Valscherm «Skylark-R» van 1987
A. Truyens, tel. (014) 21 37 27

Friebe vario (2 m) 4.000,-F
Batterijen 12V/6A 1.200,-F
J. Van den Berghe, tel. (056) 21 63 78

VALSCHERMEN

Air Enterprises B.V. uit Breukelen
meldt ons in zijn Safety Bulletin 88-13
dat de reserve valschermen van het
type «SECURITY - G.Q. - Reserve
Parachute 79A1684» ONMIDDELLIJK
buiten gebruik moeten worden
gesteld ingevolge  Airworthiness
Directive 88-05-08.

Dit ingevolge van het afnemen van de
stofsterkte door de chemicalién die
verwerkt zijn in de marquisette van de
stuurpanelen.

Neem hiervoor contact op met een
erkend valschermtechnicus.
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HOLLAND HEEFT ZIJN ELFSTEDENTOCHT,
NEW YORK ZIJN MARATHON...

EN VLAANDEREN HEEFT DE GORDEL.

Schrijf voor 11 augustusin tegen 50i.pv. 100 BF per persoon.
Gebruik hiervoor het speciale Gordelinschrijvingsformulier.
Voor meer inlichtingen en inschrijvingen:
bel 02/380.44.44.

De Gordel, Dorpsstraat, 1640 Sint-Genesius-Rode.

de ,

DE BLOSO SPORT"
KLASSIEKER.

)
o G P ek pesS

M Co proauche BLOSO BRI A aak er genremnu lslapie van
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HET VERRE VERLEDEN : DAEDALUS EN ICARUS

Gaat het alleen om een legende of
kan er enige waarheid steken in dit
verhaal over de eerste zweefvlieg-

poging?

De meeste anticke beschavingen
bevatten mythen die meestal als eige-
naardige verzinsels worden afgedaan.
Maar de laatste tijd heeft men toch
ingezien dat zij, als ze al niet op de
werkelijkheid berusten, toch een
schildering geven van de levensom-
standigheden in de tijd waarin ze ont-
stonden. Een van de elementen die
men er vaak in terugvindt, is dat van
de vliegende mens. De meest be-
kende legende is natuurlijk die van
Daedalus en Icarus, een verhaal dat
een grote invioed had op de kunst en
de literatuur, en uiteraard ook op de
eerste luchtvaartgeschiedenis.

Even korte herinneringen aan de
legende, neergeschreven in de «meta-
morfosen» van Ovidius- naast de vele
andere verhalen die bij diverse klas-
sieke schrijvers terug te vinden zijn:
Daedalus - zijn naam betekent
«knappe kop» - was een buitenge-
woon handige ambachtsman aan het
koningshof wvan Athene, ongeveer
4000 jaar geleden. Als gevolg van een
ernstig misdrijf moest hij asiel zoeken
bij Koning Minos van Kreta, die hij
echter ook tegen zich innam, zodat hij
ook uit Kreta weg wilde. Maar Minos’
schepen werden streng bewaakt,
zodat Daedalus, samen met zijn zoon
Icarus, de vlucht vanaf het eiland
Kreta door de lucht plande. Hij ver-
vaardigde een stel vleugels van vogel-
veren, waarvan de grootste aan elkaar
waren genaaid, terwijl de kleinere met
was werden bevestigd. Elke vleugel

was gebogen, net als die van de
vogels.

«Mijn zoon, let op! Vlieg nooit te
hoog, want de zon kan de was doen
smelten, en ook niet te laag, of de
veren worden nat van het zeewater !»
zei Daedalus. «Vlieg geen eigen koers,
maar volg dicht bij mij», riep hij nog,
toen ze in noordoostetijke richting
wegvlogen, naar de archipel van de
Cycladen toe. Alles ging goed gedu-
rende zowat 300 km, tot de jonge Ica-
rus, vol overmoed omdat zijn vleugels
Zzo goed werkten, te hoog steeg,
zodat de zonnewarmte de was inder-
daad deed smelten en de jongen in
zee stortte en verdronk.

Hij werd begraven op een eiland dat
nu nog Icaria heet. Daedalus zette zijn
viucht in westelijke richting voort en
bracht zijn laatste levensjaren door op
Sicilié en Sardinié als een zeer gevierd
architect en uitvinder.

De Griekse legenden verdienen nader
onderzoek, en terwijl de enen het ver-
haal van Daedalus wel beschouwen
als iets meer dan de droom van een
Griekse verteller, zien anderen er
alleen een parabel in over de over-
moed van de jeugd en het dwaze non-
conformisme.

Maar voor ons, zweefvliegers, is de
tijd rijp om na te gaan of er misschien
toch niet een meer letterlijke beteke-
nis in het verhaal zit.

De feiten zijn bemoedigend :

1. Kreta ligt op de route die door de
ooievaars en andere trekvogels in
noordoostelijke richting wordt
gevolgd.

2. De eilanden hebben bergen van
nagenoeg 1000 meter hoogte.
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3. Er werden in die streken al lenticu-
larissen waargenomen en ook
prachtige cumuli congesti op
behoorlijke afstand van elkaar
komen er frequent voor.

4. Het Kreta van Minos was een land
met een zeer geavanceerde cul-
tuur, met archieven, gebouwen
met talrijke verdiepingen, sanitair
en een stelsel van maten en
gewichten. Men kon er zeker het
materiaal vinden om een eenvou-
dige hellingzwever en misschien
zelfs een lichte houten zwever met
drie-assenbesturing te bouwen.

5. Daedalus was een knappe
ambachtsman, aan wie onder
meer de vervaardiging van bewe-
gende poppen wordt toegeschre-
ven en van wie verteld wordt dat
hij problemen kon oplossen waar
niemand anders weg mee wist.

6. Volgens de legende haalde Daeda-
lus zijn inspiratie uit de bestudering
van de vogels - wat ook het geval
was met Le Bris, Lilienthal en Pil-
cher, de voorlopers van de suc-
cesrijke experimenten wvan de
gebroeders Wright.

7. In bepaalde versies van het verhaal
wordt gemeld dat ze van een
hocggelegen plaats vertrokken,
welk detail voor zweefvliegers van
belang is, maar niet voor hen die
er alleen maar een parabel in zien.

Natuurlijk ging het niet allemaal zoals
Ovidius het vertelt. Deze laatste
schreef trouwens pas 2000 jaar later.
Maar het lijdt geen twijfel dat Daeda-
lus heeft bestaan en dat er een poging
tot zweefvliegen werd gedaan. Mis-
schien waren zijn vleugels niet van
veren gemaakt, maar van linnen, mis-
schien vloog hij maar een 20-tal km
naar het eerste eilandje buiten de
kust, vanwaar hij dan per schip verder

viuchtte. Misschien vertrok hij zelfs
helemaal niet van Kreta, maar uit de
golf van Korinthe, waar volgens
andere bronnen de viucht ten einde
liep. De onzekerheid van de details
doet de mogelijkheden alleen maar
toenemen en ze vergroten de waar-
schijnlijkheid dat er wel degelijk iets
bijzonder interessants is gebeurd.

Na eeuwen van ongeloof hebben
archeologen aangetoond dat Troje
wel degelijk heeft bestaan. Wij zouden
hun voorbeeld moeten volgen en de
gegevens van de viucht van Daedalus
opnieuw moeten onderzoeken. Wij
kunnen niet hopen, net als archeolo-
gen op materiéle bewijzen te stuiten,
maar als zweefvliegers kunnen we
nagaan - als we ooit in die streek ver-
blijven - of er soms niet toch de juiste
meteorologische voorwaarden wor-
den aangetroffen die ons geloof in de
prestatie van de eerste pioniers van
de zweefvliegerij, Daedalus en |carus,
kunnen ondersteunen.
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K.B.A.C.-SPORTCOMMISSIE

Uittreksel van het verslag van de com-
missievergadering van 28 april 1988.

Volgende examens, vergunningen en
bevoegdverklaringen; proeven en bre-
vetten werden gehomologeerd.

ZWEEFVLIEGVERGUNNING

a. Theoretisch examen :
BREUGELMANS M.
CAMPFORTS N.
COOLS E.
CORNELISSE M.J.
DAEMS K.
GEBOERS M.
GEENEN W.
HENDRICKX K.
JANSEN L.
LIPPENS J.J.
MARCHAL G.
NUYDENS J.
NUYENS P.

SMET S.
VAN BREEDAM P.
VAN EYCKE F.

VERHEYEN J.
VERSCHROEVEN M.
WEYNS R.

b. Theoretisch en praktisch examen :

DE MEESTER P.
MAENEN J.
PARMENTIER M.
PEETERS G.
VERMONDEN J.
VERSTRAELEN R,

c. Bevoegdverklaring «met passa-
gier» :
VAN BAELEN L.

F.A.l. PRESTATIES

a. Zilveren brevet :

hoogtewinst :
MAGNIETTE D.
duurviucht :

DE MEESTER P.
afstand :

DE MEUTER P.
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HET HOEKJE VAN DE BOEKENVRETER

Georg BRUTTING, Die Geschichte
des Segelfluges. 60 Jahre Wasser-
kuppe. Motorbuch Verlag, Stuttgart,
1972.

Dit boekje schetst in grote trekken de
evolutie van het zweefvliegen in Duits-
land, meer bepaald op de befaamde
Wasserkuppe, sinds het prille begin
voor WO |, toen enkele «gymnasias-
ten» vit Darmstadt in de Rhdn hun
eerste  glijviuchtproeven  kwamen
maken. In 1920 kwam toen de aller-
eerste Rhdonwedstrijd, en eiste een
eerste slachtoffer : Eugen von Loessl,
wiens dood op 9 augustus sindsdien
jaarlijks herdacht wordt op de «Heilige
Berg», samen met die van Otto Lilien-
thal {ook op een 9 augustus neerge-
stort). Elk jaar kwamen de Duitse
zweefvliegers terug, en menige door-
braak geschiedde er: eerste vlucht
van meer dan 1 uur, eerste vliucht van
meer dan 50 km voor een onweers-
front, hoogterecords in wolkenvlucht
{in Cu-nimb !, afstandsrecords. .. In
1935 vestigden 4 piloten een wereld-
record van 540 km vrije afstand!
Ondertussen werd in 1930 de ISTUS
gesticht, voorganger van de huidige
OSTIV.

Na WO Il was niet alleen motorvlie-
gen, maar ook zweefvliegen in Duits-
land verboden. Pas in 1951 mocht
men ophieuw zZweefvliegtuigen bou-
wen - en vliegen. De Wasserkuppe
had echter haar eerste plaats in de
beoefening van onze sport verloren.
Sleepstarts en thermieken, die sedert
het begin van de jaren '30 gemeen-

goed waren geworden, hadden het
zweven overal mogelijk gemaakt.

Het tweede deel van dit boek handelt
dan ook eerder over de wereldkam-
pioenschappen, waarvan enkel de
eerste, in 1937, op de Wasserkuppe
plaatsvond. Interessant is zeker de
list van de 5 eersten in elke klasse
tijdens alle WK t/m die van 1970, en
de lijst der Duitse en Internationale
records (stand januari 1972).

De illustraties zijn beperkt, maar bie-
den een goed overzicht van de evolu-
tie van het materieel in die 60 jaren.
Als algemeen beeld van de evolutie
van onze sport is dit boek zeker vol-
doende. Wie echter een grondiger
inzicht wenst te verwerven over het
Zweven voor WO |l op de Wasser-
kuppe kan eerder terecht bij Peter
Riedel, wiens trilogie over de Rhdn in
een volgend bericht zal besproken
worden.

(SVDV)
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VADEMECUM K.B.A.C.

De Koninklijke Belgische Aero Club
heeft het initiatief genomen om een
«Vademecum» uit te geven betref-
fende de commerciéle luchtvaart én
de luchtsporten.

De beschikbare informatie is in de vol-
gende rubrieken opgenomen :

Organisatie van de K.B.A.C.
Geassocieerde federaties

Clubs die deel uitmaken van de
geassocieerde federaties
Luchtvaartverenigingen

Officiéle instanties

Viiegscholen

Verkeersleiding

Technische leiding

Luchtarbeid

10. Luchtvaartmaatschappijen

11. Brandstofverdelers

12. Constructieve, import en verkoop
van |luchtvaartmateriaal

LN WS

13. Afhandeling, onderhoud en her-
stellingsdiensten

14. Verzekeringen

15. Consultants

16. Luchtvaartpers

17. Luchthavens, vliegvelden,
ULM en deltavelden

18. Activiteitenkalender

Deze uitgave (120 blz. op A6 formaat)
is te verkrijgen bij de K.B.A.C., Mon-
toyerstraat 1, 1040 Brussel, kostprijs :
345,- F. (incl. portkosten).

B.L.O.S.0./L.C.K.

In het najaar organiseert de Landelijke
Commissie Kadervorming (L.C.K)
opnieuw een reeks cursussen «Alge-
mene Basis Opleiding» (ABO). De ver-
moedelijke cursusplaatsen zijn Boe-
chout, Brasschaat, Turnhout, Mortsel,
Dilbeek, Leuven, Gent, Geraardsber-
gen, Hasseit, Brugge, Harelbeke.

Als enige toelatingsvoorwaarde wordt
gesteld dat de kandidaten moeten
geboren zijn in 1971 of vroeger.

Het cursusprogramma omvat de vol-

1]

LT
||l|0ll||

gende vakken : Anatomie/fysiologie
{9 u.), sportfysiologie (14 u.), Sport-
verzorging en hygiéne (5 u.), E.H.B.O.
en preventie (10 u.), leiding geven
(8 u.), algemene trainingsleer (12 u.),
Sportrecht en ethiek (5 u.) en organi-
satie van de sport in Viaanderen (2 u.).
In het totaal 65 uren.

De cursus ABO is een algemene theo-
retische opleiding die voorafgaat aan
de specifieke opleiding tot hulptrainer.
Kandidaten kunnen een inschrijvings-
formulier aanvragen op het L.C.K.-
secretariaat, Koloniénstraat 29 te
1000 Brussel of telefonisch op num-
mer 02/510 35 75.

Het inschrijvingsgeld voor deze cur-
sus bedraagt 2.500,- F.
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BELGISCH KAMPIOENSCHAP EN
4de INTERNATIONALE WEDSTRIJD KEIHEUVEL

Van 4 t.e.m. 13 augustus 1988 zullen op Keiheuvel de Belgische Kampioen-

schappen plaats vinden en dit in combinatie met de «4de INTERNATIONALE

WEDSTRIJD».
De inschrijvingskosten bedragen 3000 Bf, prijs per start 600 Bf.

Er wordt geviogen in Standaard- en renklasse zonder handicap.
De camping is GRATIS 11!

Er zullen maximaal 50 toestellen worden toegelaten.
Verdere inlichtingen kunnen bekomen worden op volgende adressen :

Rudy Jennen, Berg 70, B-2490 Balen (Tel. (014) 81 25 67).
Michel Aerts, Markt 46, B-2440 Geel (Tel. (014) 58 01 10).

Uiterste inschrijvingsdatum is 10 juli 1988.
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