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bij INTERNATIONAL AVIATION SERVICE
de TR 720 ZEND/ONTVANGER handhoid

minimale afmetingen (178 x 68 x 38 mm)

IDEAAL voor:

ZWEEFVLIEGERS
OPHAALPLOEGEN
SPORTVLIEGERS
VERKEERSLEIDING
UL-PILOTEN
DELTA-VLIEGERS
BALLONVAARDERS
VOLGAUTO's
WEDSTRIJDLEIDERS
etc. etc.

® 720 (voorzien voor 760) kanalen
zenden/ontvangen in het COM bereik
(118-136 MHz)

® 200 kanalen in het NAV bereik, alleen .
ontvangen (108-118 MHz)

¢ 3 memo-frequenties

® 3.0 watt PEP uitgangs-vermogen

® ingebouwde, verwisselbare, oplaadbare accu.

INTROBUKTIEPRIJS:
71680, of Bfr. 30500 exc!. btw

incl. accu, antenne, laadapparaat.

Div. extra features leverbaar: lederen tas, externe
luidspr/micro., conn. voor ext. voeding,

magneetvoetantenne, snellader, zwaardere accu’s.

INTERNATIONAL AVIATION SERVICE

(Martin Heesakkers) -
J

Eind 11, 5561 BC Riethoven NL. Tel.: (s avonds):

04902-41741, vanuit Belgié 31490241741.
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CHARRON - BEKER 1984
Van de redactie

[eindrangschikking]

NDit is Tet lastste nummer van het Liga-blad in zijn ver-
1. OPDX- DN RENKLASSE (OR)

nienwde vorm,. llet is tevens ook het meest volumineuze { Pinten
met de ecrste reclame. Volgend jaar hopen we rwer recla- ‘:’ 1. Taeymans Stan A.C.K. ]

me erin te brengen. Daarom vragen we je medewerking. f 2, Jennen R. ACK. -

Den Jje geinteresscerd of is Jje firma eventucel kandidaat ! 3. Mayhew C, DIALC, 3
voor recclame, neem dan contact op met het secretarinat. ] Lk, Maes P. A7 M. 3.
Naar kun je alle nodige informatie belkonen, Bougumet H. G.Z.S. 5

In 1985 zal de redaktie err het secretariaat trachten 6. Govers D, AdC XK,

het liga-blad nog intcressanter te maken zowel qua inhoud 7. Bluekens M, AJCLKE, 2,384
als vorm. Daarom vragen we ook je medewerking door het 8. Torner 1, K.F.C. 2,050
leveren van teksten en c¢lubnieuwsjes. In dit verband wil 9. Roggeman D. AJC.A, 1,884
de redaktie de Kempische A.C, danken voor het reeds toe- 10. Maegeman G. G.Z.2, 1

11, Govaerts W. AJCLK. 1
12, Muylaert J.P. AJCLA, 1

sturen van hun clubblad waaruit wij, mits bronvernielding,

allerlei bruikbare nieuwsjes en tips mogen brengen.

-

Dank U, heren. 13. ilaegeman M, GeZ.5.
A 14, De Witte KoALC,
Wij denken ook aan een nieuwe naam en logo voor dit blad,
Alle ideceén en logo's zijn welkom, E N 2. STANDAARDKLASSE (S)
De redaktie dankt ook ﬁlle medewerkers van dit blad en
. 1. lceters G. DALC, 6.1
hoopt dat zij berecidwillig zullen blijven medewerken,
- 2, Van der S3piegel P, D.ALC. 5
Namens de Voorzitter, de Beheerraadsleden, Wedstrijdcom- 3. Somers Il. D.a.C. .38
missie en het Secretariaat wenst de redaktie U ecn . Huybreck* M. A.CLl,
Zalige Kerst en Gelultkig Nieuwjaar en veel vlicggenot 5. Aerts J. D.A.C. 3,800
in 1085, 6. lluybreckx ¢, A.CLX, 5.8
7. Thomassen J. L.V, SL.e0
8. Lens T. ' D.A.C. 2
9., Van Looy VW, AsZ M, 3
"
e 10, Beerts 1., D.ALC.
del h tari _t g 11, Mangelschots !, ALDATROS 2.0
r r
Mededeling van het secretariaa 12. Coprens 1f. D.ALC. -
13. Dc Wachter L. A.C.K, 2
) . 1, Finec J. AJZ W,
In verband mect de aanvragen van ocfen-, en zweefvliegver-
s . . . 15, Evens J. ALLATRCS
gunningen, kwalificaties en brevetten wordt gevraagd alleen
16, Fransen A, AJZ .M, . 2

volledige dossiers binnen te sturen. Een beetje goede wil

bespaart veel tijd en kosten !
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17. Reynders W. A.Z.M, 2,397

18, Van Bree G. L.V. 2,227 20, Thijs J. L.V. 840
19, liolsteyns Ii. ALBATROS 2.210 21, Charlton X, D.ALC. 837
20, Van Camp R, AJZ .M, 2,136 Spegelaere T. ALDATRCS 837
21, Geudens FP. AJZ oM. 2.055 23, Van Tee G. ALEATRIOS 851
22, Huygens M. ALZ WM, 2.0h0 2h. DBraet T. D.A.C. 815
23, Franssens C. AJZ M, 2.013 Geucns 1'. A.C XK. 815
24, Dewispelaere F, K.F.C, 1,884 26. Streitz v. D.A.C. 795
25. Louis R. L.V, 1.790 27. Wils J. D.ALC, 786
26. Albert P, L.V. 1.700 28, Van MNulders J. L.V. 761
27. Lievens J, A.C.A, 1.651 20, Jaeken I, - ALBATIGS e i
28. Celis T, ALBATROS 1.503 30. Van Dorumael J. L.V, 7’5
29. Joyeux P, G.Z.S. 1.159 31, Tiwvmmerman V. ALBATICS 7(‘13~
50, Coolens J.L, L.V. 1.000 32, Van Vlierken L. AoColle 7060
31. Van Dam K. A.C.D, 680 33. Geuens L. ALCLX, 758
32, Slegten B. L.V, 515 De Druycker ii. ZeA.Cs 7355
35. Maes I L.V, " 755

3. CLUBKLASSE (cC) Hoerkerke I'. EJfeCo. 55
37. Tanghe M. A.CoA, 7hy

1., Janssens D, A.C.K, 2,944 28, Vuylsieke L.V. 740
2, Berger i, ALBATROS 2.329 39, Lobbens R. ¥l Ce 739
3. Andries E. D.A.C. 2.124 40, Malfait G. ZoAJCo 729
4, Kennes A. K.A.C. 2.116 . 41, Maes J. ‘ K.5.C. 726
5. Fobe L.U.A.C. 2,004 k2. Vergauwen It. ALCLL. 723
6. Roelandt P, A.C.A. 1.943 i 43, Bovin S. L.U.A.C. %20
7. Van lioutte J. ALBATROS 1.592 44, Spectjens J. ALDATROS 715
8. Broos I'. D.A.C. 1.492 ‘ 45, Collin A. D.ALC, 648
9. Boon D.A.C. 1.470 46, Veys J. ZentaCo 6&8
10, Wijnants B. K.A.€. _ 1,422 . 47, De Leu J. ALCoA, 664
11. De Winter D. A.C.A, 1.114 L8, Maigray L. K. C. G683
12. Carre F. N D.A.C. 1.034 49, Verbiest A. A.C.K. 675
13. Snoeckx M.: ALBATROS 992 50. Dom L. ‘ D.ALC, 674
14, Roegies Ii. G.Z.S. 072 : 51. Gaudeus P. \ A.C.A. 660
15. Lamuens M, ALBATROS 9ho ‘ 52. Lemmens A, K.A.C, 655
16, Moors .. . ALBATROS 926 55. Engelen A. ALCL.H. 63N
17. Kennes I, K.A.C. 893 ‘ 54, Vanderputten U, AoCLA, 631
18. Maes B. D.A.C. 867 55. Poinet I L.U.ALC, G306
19. llaagmans W. L.V, 850 56. Berger J. ALBATROS 626
57. lluysmns i, A.CLll, 625

n




58. Abrahams V.

59. Haepers J.

60. Poels R,

6%, Vaneeckhoutte T,
62, Koelham H,

63. Vandekerkhove D.
64, De Leger F.

65. Ileylen F.

66. Janda J.

67. Dettloff U.

68, Buytaert S.

69. Thijs J.

70, Van Der Voort P.
71. Lauwers R,

72. De Schrijver M.

73. De Beuckeleer P.

Lk, Tweezitter (T)

1, Berx T.

2, Daems J,

3. Beerts L.

L. Van der Spiegel P,
5. Peeters G.
6. Franssens J.
7. Rommens R,
8. Staessens

9., Teeuwen VW,
10, Lens T. '
11, Van Gael J.
12, Aerts J,.
13. Andries E.
14. Devriecse R.
15. Van Rooy J.
16. Boon P,

17. Vermeulen C.

ALBATROS 599
A.C.K. 595
K.A.C, 592
ZJ.AJC, 585
L.U.A.C. 581
K.F.C. 559
ALBATROS 550
A.C.K. 546
A.CoA. 5h2
L.V, 520
ALBATROS 519
A.C.X, 517
A.C.B. 510
D.A.C. 506
A.C.K. 502
A.C.K, 501
ALBATROS 2,948
A.C.K. 2,063
D,A.C. 1.560
D.A.C. 1,396
D.A.C. 1.313
A.Z .M, 1.304
L.V. ) 1.207
A.Z .M, 1.200
A.C.B. ol
‘DLA.C. 916
L.V. 880
D,A.C. 856
D.A.C. 847
D.A.C,. 790
K.A.C, 760
D.A.C, 752
G.Z.S. 730

8., Louw !/, X D.ALCo. 651
9. Albert . L.V. 628
0, Nicolal G. A.Cui3e 611
1, Couckuyt F. E.F.C. och
2., langelschots T, ALBATROS GCo
3. Iluybreckx ., ALCLK. 572
L, lullaert I. CGeZeSe 570
5. Tassent G. AeCoiie 562
6, Broos I, DeA.Co 5h7
7e Andries W, D.ALCo 522
8. Muylaer% J.r, A.C.A, 517

KLASSEMHENT DER CLULS

1, Diest A.C.

2. A.C. Keiheuvel

3. ALBATROS

e AoZ, lMeeuw

5. Limburgse Vleugels
6. A.C. Aalst

7. Gentse 7Z.S5.

8., Kortrijk T.C,

9. Kempische ALC,

10. Leuven Un, A.C.

11, Zoute A.C.

12. A.C, Drasschaat
13. Gent A.LC.-
14, Z.X. Brugge

55.113 opunten

40,575
25,741
2h,882
18,493
12,239
0,840
R8.000
6.oh8
4,670
2,760
2,713

0]

"NILT DEELGINO:

*

S T
D

* Voor Gent A.C. bereikte geen cenkele deelnemer

het minimum van 50C punten
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Victor Boin - Beker 1984

De 28 ste uitgave van deze wedstrijd werd ingericht door
de Limburgse Vleugels te Genk-Zwartberg, op 18 augustus 11,
De organisatoren hadden hun beste beentje voorgezet om deze
wedstrijd zo goed mogelijk te laten verlopen. Ze hadden
geen vat op de weersomstandigheden die alles behalve ideaal
kanden genoemd worden. Ondanks alles kon de winnaar toch

een grote afstand afleggen.

UITSLAG
Xm I.F, Punten
1. J. Thys (LV.) St. Austria 195 90 216
2, L Mol (T.L.Z.C.) Sagitta 013 90 84 107
3. G. Peeters (DAC) Ka-7 83 82 101,2
L, ., Alvert (L.V.) K-6E 90 90 100
5. M, Pelzers (T.L.Z.C.) K-6C 90 90 100
6. J. Vuylsteke (L.V,) Mucha 38 2 96
7. J. Vanhoutte, (Albatros) K-8 2 78 2,5
8. E. Andries (DAC) K-6E 83 90 92,2
9. J. Lievens (ACA) Zugvogel 3b 83 9k &
10. B. Slegten (L.V.) Jaskolka 2 92 78
11. W. De Groof (LUAC) Blanik 53 80 66,2
12. F. Maes (L.V.) K-6BR 45 86 52
13. G. Van Bree (L.V.) Ka-2 L 80 51
14, L. Vannitsen (L.V.) M 200 L5 90 50
15. G. Van Tee (Albatros) Ka-8 37 78 h7,5
16. S. Bovin (LUAC) Ka-8 35 78 L5
17. P, Van der Spiegel(DAC) Ka-7 30 82 41,5
18. J. Van Gaal (L.¥+) Ka-13 34 2 37
19. J. Seton (V.K. Haamstede) Sie 326 90 209

Recht op antwoord

Verwijzend naar de tekst verschenen in het Liga-Blad nr.3/84
handelend over de Victor Boin - wedstrijd, publiceren wij op de
volgende bladzijde een schrijven van de Limburgse Vleugels
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LIMBURGSE VLEUGELS Genk, 17 oktoher 1974

werpriging Zoiader winglougmerk

Geachte Heer Hannes,

Lioa van Viaamse 7weefvli9éclubs

Redactie - de Heer Jan Hannes

Linkestraat 18
ISEN  RERINGEN

Wi hebben het linablad nr 19 van 24.9.19”4 ontvanqen en uitqedeeid aan

onze clubleden.

Het artikel over de Victor Boin RSeker op pagina ® heeft ons ten zeerste

verontwaardiad.

Inderdaad, ofwel is dit een misplaatste grap, hetgeen wij niet veronder-
stetlen, ofwel is dit een bewi|s van het slecht funktionersn van de
redactie., Door onze sekretaris, de Heer Robert Rommens, werd zan ledere

piloot~deeinemer, een copii van de wedstri jduitstag verstuurd. Daarenboven

werd eveneens een copij verstuurd aan het adres van de Kon, Aeroctub van
Relqié en aan de redactie van Aeropress~Planeur.

Noor onze correspondent, de Meer téon Vannitsen, werd een artike! over de
wedstrijd, samen met een copi] van de uitslan verstuurd aan het adres van

de redactie van het tiaahlad.

Het is nu best mooelijk dat dit artikel niet In uw bezit is geraakt en

waarom ?

Wel oo pagina % van nr 19 staat er afs adres vermeld: Linestraat 18,
3560 BERINGEN, blijkhaar een nleuw adres, daar waar op paglina 16 bi] de
samenste))ing van de Llga, de Heer Hannes oo een ander adres woont nl.

Zandstraat 39, 3968 HAM,

Er is dus blljkbaar een adresverandering van de hoofdredacteur geweest,

die hijzetf nlet behoor!iik kan weergeven In het Ligablad, om maar te zwij-

qen van het kenbaar maken van.deze wijzlqing aan de clubs.

Niet te verwonderen dat er dus alleen blj de Lica niets is aangekomen.

Ware het niet beter geweest van een telefoontje te ceven aan onze sekretaris

alvorens dit artikel te pubiiceren ??

Misschien kan er toch wel fets vergeten zijn en dan had men dit kunnen
rechtzetten op een soortieve manfer met een kleine vincerwijzing erblj.

U begrl jpt best dat onze club zulke tendentieuze tijdina nlet kan

aanvaarden, en wij vragen dan ook een rechtzetting, met publikatie

van deze brlef In uw volaend nummer.

De !lmburase Vleuoels hebben hun uiterste hest qedaan om deze wedstri jd
viekkeloos te laten verlopen, hetaeen ook gebeurd is.
Wij vinden het dan ook spijtio dat d1+ moet oebeuren en stellen voor,
om in de toekomst zulke oroblemen te vermijden, dat de Lligaredactie zijn
eigen informatie juist en ondubbelzinnio doorgeeft en dat er wat meer
communicatie maq zijn alvorens artikels zoals op pagina 5 te publiceren.

Met achf,ng,

L
) .

: ;
!

PISPAEREN

Reheerder Limburgse Vieugels
Voorzitter Sektie 2zweefviiegen

P.S. Hiertij Ingesloten nonmaals de uitslag van de Victor Roin clubkiasse

1974 en een copij van “een artikei”in een Limburgs dagblad

namel i jk

"Relangske" waaruit biijkt dat dit weeral de eniae krant is die een
artikel over zweefvlieqen voldoende tof zijn recht kan laten komen.
Y.v.m., de Mationale Kampioenschapoen most men altiid "zoeken™ naar

een klein artikel.

Adres: Gemeentelijk Viiegveld = Viie

fein 1. 3600 Genk

G.BM. 235-012652543 - Tel DI/363273 ~  Telex 39575

-




Terug naar het prille begin ...

Eén van de grootste moeili jkheden waarmee een beginnend
zweefvlieger af te rekenen krijgt,is het zichzelf ervan
overtuigen dat er voldocnde voorultgarng geboekt wordt.

Om dat te kunnen,moet je het leerproccs enigszins begrij-
pen en dat wordt niet dikwijls verklaard door de instruk-
teurs.

llelaas worden vele erg belangrijke aspecten vaﬁ de zweefl-
vlieg-opleiding niet altijd door elke instrukteur behandeld,
De daarult voortkomende misverstanden scheppen problemen
voor iedereen, en ik hoop dat deze artikelenreeks over hot
leren zweefvliegen zowel voor leerlingen als instrukteurs

nuttig zal zijn.

Weinig piloten of instrukteurs besteden voldoende tijd aan
het verklaren van wat de beginner meestal ervaart tijdens
de allereerste vluchten. Immers, in dit stadium zijn ver-
ontrustende en zelfs beangstigende gevoclens heel normaal,
en vele aspirant-zweefvliegers vinden het zelfs zo erg dat
ze het al na enkele lesvluchten opgeven. Een paar gerust-
stellende woorden en een beetje uitleg zijn van onschatbare
waarde voor mensen die voor het eerst met een zweefvlieg-

tuig het luchtruim in gaan.

Deze gevoelens hebben verscheidene oorzaken,

Onze evenwichtszin is gewoonlijk rechtstreeks verbonden met
de zwaartekracht en is helemaal niet gewend aan bewegingen
en versnellingen in alle drie dimensies. Eens de vaste grond
verlaten, beginnen we allerlei eigenaardige en zorgwekkende
gevoelens te krijgen, maar het lukt ons niet om ze met de
bewegingen van het toestel in verband te brengen.

Dergeli jke gevoelen§;£ouden gewoonlijk door de hersenen
onderdrukt worden ihdien ons gezichtsvermogen duidelijk zou

herkennen wat er julst gebeurt, maar daarvoor hebben we de
ervaring van een aantal vluchten nodig.

In dit stadium is het eveneens normaal en natuurlijk als er
nerveus met de besturing omgesprongen wordt, en dit onzeke-

re gedoe maakt onze zorgen nog erger, Dat wordt allemaal

v
nog véél erger indien er gevlogen wordt tijdens een turbu-

lente dag, zeker wannecer er ook geen duidelijke horizon is.
Er is dan geen mogelijkheid om te voorspellen wanncer de
schokken gaan komen en het is moeilijker om uit te maken
wat er met het vliegtuig gebeurt terwijl het op alle moge-
1ijke manieren weggeduwd wordt.

In dergelijke omstandigheden geeft het besturen eerder de
indruk dat het toestel bij elke stoot uit de lucht kan val-
len, en een nerveus persoon kan alleen ‘maar iets aan zo'n
vlucht hebben als hij door zijn instrukteur voortdurend

gerustgesteld wordt.

In dit begin zijn we bijzonder gevoelig voor cen zekere
tlicht-heid' die optreedt wanneer de neus van het zweef-
vliegtuig naar beneden gebracht wordt. Dit lage of vermin-
derde gevoel 1lijkt op wat we voelen tijdens het vallen in
een nachtmerrie, en daarom hebben we ook de neiging om het
met echt vallen te associ&ren., Tijdens de allereerste vluch-
ten is dit gevoel alarmerend, want de kans om uit het zweef-
vliegtuig te vallen 1ijkt ons heei reé€el., Na een paar vliucht-
jes wordt dit gevoel al gedn ticipeerd door de hersenen
telkens de stuurknuppel naar voor gaat en men de neus van
het toestel duid elijk ziet zakken ten opzichte van de hori-
zon, Eenzelfde gevoel kan ontstaan tijdens lLet vliiegen door-
heen turbulenties, maar ook in dit geval leren we de ware
oorzaken herkennen en de schokken en stoten maken oms na

een tijdje niet meer bang.,

Uit het voorgaande bli jkt duidelijk hoe belangrijk het is
om redelijk kalme weersomstandigheden te kiezen voor de
eerste vluchten. Deze ervaringen blijven beangstigend tot
je voldoende vertrouwen hebt in de Besturing. Tot dan blijf
je schrik krijgen als je merkt dat het toestel niet rea-
geert of in een andere dan gewenste richting geduwd wordt.
Gedurende een nevelige dag is het echt heel moeilijk om uit
te maken wat er gebeurt, en dat maakt het allemaal nog er-

ger en veritindert je zelfvertrouwen.




Hoewel de weersomstandigheden zelden perfekt zijn, is het
toch een grote hulp als men zich realiseert dat turbulentie
en slechte zichtbaarheid een sterke invloed hebben op vlieg-
vaardigheden en zelfvertrouwen gedurende deze leertijd.

Voor een beginneling zijn dit erg belangrijke problemen en
Juist daarom moeten instrukteurs en andere piloten die te
maken krijgen met initiatieyluchten voldoende en juiste
uitleg verstrekken, Langdurig bochtenwerk, brutaal snelhedids
verlies en andere abrupte maneuvers zijn hier uit den boze.
De eerste echte vliegles gaat over besturing en de effekten
ervan.,

De bewegingen van de stuurknuppel zijn logisch en worden al
snel instinctief en automatisch uitgevoerd, maar het rich-
tingsroer is een ander paar mouwen ! Hier is het niet alleen
een kwestie van de . juiste richting en voldoende roeruit-
slag: de bediening van het voetenstuur moet totaal automatis
gebeuren, wat verder gekompliceerd wordt door de verschil-
lende roer-krachten die optreden wanneer je kodrdinatie
slecht is. Veel opleidings-zweefvliegtuigen, en zeker de K-7
en de K-13 ( en de Bocian, voor wie dat toestel kennen)
hebben een richtingsroer dat "over-balanceert" telkens er
een bocht slecht genomen wordt.

Stel jezelf voor als een beginneling die probeert te leren
hoe een boeht te nemen. Onbewust geef je té weinig links

voetenstuur bij het ingaan van een linkse bocht, Daarna
gebeurt er blijkbaar iets heel eigenaardigs en je krijgt
het gevoel alsof het zweefvliegtuig helemaal omrolt en Jje
eruit gaat vallen. Dan voel Je hoe de instruktecur de bestu-~
ring van het voetenstuur overneemt.

"Verdomme", denk je, " kan hij me nu nooit eens laten doen®"
En dan raak je helemaal{in de war, want je vbelt hoe de
RECHTSE pedaal ingedvukt wordt, terwijl de instrukteur zegt
dat je meer linkse 'voet moet geven',

Die verwarring blijft duren totdat Jje, enige tijd later,
beseft dat je instrukteur het voetenstuur niet eens aange-
raakt heeft: in werkelijkheid was het de luchtstroming overn
het richtingsroer die het voetenstuur bewoog en je oorspron-
kelijke fout benadrukte en verergerde.

\

De verklaring van dit probleem is dat de meceste zweefvlieg-
tuigen een richtingsroer hebben dat zichzelf niet centrali-
zecert. Telkens er een bocht begonnen of be&indigd wordt zon-
der de juiste hoeveelheid voetenstuur, gaat het toestel ge-
durende enkele sekonden zijwaarts vliegen. Tegeli jkertijd
duwt de luchtstroming het roer nog verder in de verkeerde
richting. Als je dan het richtingsroer voelt bewegen, of
beter: je voelt hoe het tégen je voeten en in de stechte
richting probeert te bewegen,dan is het heel waarschijnlijk
niet de instrukteur,

Als je wil kan Jje dit verschijnsel voorstellen als zijnde
een gek die met je meevliegt en die Je besturingsfouten
steeds erger maakt .door nog meer 'verkeerde voet' te geveu.
Als je bijvoorbeeld teveel voetenstuur geeft of de pedaal
ingedrukt houdt gedurende de bocht, i.p.v. geleidelijk te
verminderen, dan zal het toestel sterk gaan schuiven, het
richtingsroer zal overbalanceren en zo blijven staan tenzij
er voldoende kracht wordt uitgeoefend om de uitslag te ver-

minderen en het roer terug te centraliseren.

Mocht je dit ooit eens uitproberen, en het voetenstuur gelci-
delijk volledig indrukt, dan zal je merken dat er ook ge-
leidelijk meer kracht nodig is om het roer te doen uitslaan,
tot er plotseling géén kracht meer nodig is. Ze kcert zelfs
om, zodat het richtingsroer uit zichzelf in een volledig
uitgeslagen toestand blijft staan. Er doet zich evenwel no;;
een verdere komplikatie voor: op het ogenblik dat het rich-
tingsroer overbalanceert slaat ook de naald van de snelheids-
meter een heel stuk terug naar nul en geeft een volkomen valse
aanduiding. Als je er op dat bewuste moment naar kijkt zou

je kunnen gaan denken dat er een plots snelheidsverlies gaat
komen. Een klein beetje schuiven of slippen is al voldoende om
valse, te lage aanduidingen op de snelheidsmeter te krijgen.
Als je het voetenstuur voelt bewegen, net alsof de instruk-
teur het bedient, dan is het aangewezen om te vragen of hij
het ook werkelijk doet, HiJ zou je ook moeten vertellen wan-
neer het richtingsroer overbalanceert door op je bochten te
letten, Hij zou je moeten vertellen dat zijn voeten niet op

de pedalen rusten en dat het de luchtstromingen rond het




richtingsroer zijn die het doen bewegen. Dit typische over-
balanceren van het richtingsroer is trouwens niet aanvaard-
baar bij normale,geriotoriseerde vliegtuigen.

De ware oorzaak ervan is een gebrek aan richtingsstabiliteit,
of met andere woorden: het kielvlak is té klein. Dit ver-
schijnsel is een onuitputtelijke bron van verwarring voor
beginnelingen, maar wordt door een er?aren zweefvlieger
nauwelijks opgemerkt, Daarom vergeten de meeste instrukteurs
dat er iets over verteld moet worden, laat staan dat het
duidelijk getoond wordt., Dring er bij Jje instrukteur sterk
op aan dat hij demonstreert, of probeer het zelf eens uit

tijdens een lesvlucht.

llet staat als een paal boven water dat de grootste moeili jk-
heid van het leren zweefvliegen het kobrdineren van de stick
en voetenstuur is. llet moct een echte gewoonte worden, bTijnn
een automatisme, Zoiets vergt oefening: bochten, bochten

en nog eens bochten. Je zal trouwens merken dat het onmoge-~
1ijk is om zuiver rechtdoor te vliegen als Jje kodrdinatie
niet goed is. Als er bijvoorbeeld één vleugel zakt, zal het
zweefvliegtuig vrijwel onmiddelli jk een bocht inzetten.
Proheer je dan het toestel terug horizontaal te brengen met
de stuurknuppel alleen, dan zal een tegengesteld gieren jJe
nog me er uit je oorspronkelijke koers alaan, Om terug zui-
ver rechtdoor te vliegen moet er onmiddcﬂijk gereégeerd WO =
den met een gekodrdineerde beweging van stick en voetenstuur,
JTedere keer dat er een zijdelingse beweging met de stick
gebeurt zonder een passende richtingsroer-uitslag, zal het

zweefvliegtuig gaan slingeren,

Er is dus helemaal geen reden tot wanhoop éls je het na een
paar lessen nog niet onder de knie hebt. Rechtdoor vliegen
zal waarschijnli jk één van de allerlaatste dingen zijn die-
je leert vlak voor je eerste solovlucht. Wees zeker dat je
niet de enige bent die deze schijnbaar eenvoudige oefening

eigenlijk aartsmoeilijk vindt.

( Dit is een vertaald artikel van de hand van Derek Piggott

en is verschenen in Sailplane and Gliding.)

Parijs - Dakar

Natuurlijk is uw cerste gedachte: die vergist zich van uit-
gever en seizoen., Mis, ik heb het hier over de Aalsterse
Pari js-Dakar.

De laatste is nog maar van Jjuli achter de rug. Terwijl we
nog vol heimwee terugdenken aan die voorbije drie weken,
gonst het in het clubhuis reeds om de volgende voor te
bereiden.

In elk zweversgezin is de tijd van corruptie weer in volle
bloei. Negen en veertig weken kuisen, wassen en plassen,
nooit nee durven zeggen, royaal bloemen, kleren, parfum,
pelsmantels en modegrillen involgen. Van schoonmocder alles
verdragen om die drie weken zweefverlof in Frankrijk los tc
peuteren en veilig te stellen.

Frankrijk zul je zeggen, het land van wijn, cten, Fifel-
toren, Tolies Dergére,.... maar voor ons zwevers is het

ook Franse termiek. Eerst zacht en teder, dan weer ontstui-
mig en geheimzinnig. )

Als vaste basis hebben we sinds jaren Le DBlanc. Dit vlieg-
plein is 300 km ten zuiden van Parijs en 60 Ikm ten costen
van Poitiers gelegen.

Het stadje zelf is een klein provincieplaatsje met 7.000
inwoners. In het voorseizoen is het een palaber in de club
om deelnemerslijsten samen te stellen en te beslisseu welke
clubtoestellen meegacsn <¢n voor welke periode, lice meer de
vertrekdatum nadert, hoe meer de spauning stijgt. Aanhang-
wagens worden herschilderd, hersteld en worden geladen rmet
gedemnonteerde zweefvlicgtuigen., Op D-day wordt cor 's nou-
gensvroeg gestart in de richting van Vrankirijk... eindelijk.
Met een schitteruvnde zonsopgaug als begeleiding, wordt re-
soluut cap zuid gekozen. Zonder problemen de grens over
richting Parijs.

Maar is dat nu in de verte een grijze afscherming ?

De bevestiging komnt een uur later cens de hoofdstad voorbij.

Eerst enkele miezerige druppeltjes, en dan lhet typisch
Belgisch weertje. Een uurtje later wordt Lhet zo bar slechit
dat we de indruk krijgen dat de ruiteunwissers hoen eon weorn

bewegen op het ritme van " I'w singiug in the vain®.




Aangekomen in Le Blanc, tentje of caravan opstellen of

betrekken, in de druilende regen uitladen en alles zo droog
mogelijk trachten te houden. Voor een dag valt het mee,
maar acht dagen is toch wel wat van het goede te veel. Doch
dan is er de Franse zon, termiek en er wordt met volle over-
gave gevlogen: hoogtewinsten, lange afstanden,.... het ple-
zier kan niet op. Er wordt absoluut niet gedacht aan dweil,
borstel, bloemenwinkel of schoonmoeder die thuis bij de
kinderen gebleven is, De dagen zijn dan weerT veel te kort.
Na een goede afstandsvlucht, een brevet- of gewone plezier-
vlucht vliegen de dagen letterlijk voorbij.

Meedogenloos nadert echter Dakar of anders gezegd, de ver-
trekdatum terug naar huis.

Bij onze thuiskomst knikt de bloemenman vriendelijk goeden-
dag. Ook bij onze schoonmocder is de begroeting heel opbeu-
rend. Al het kattekwaad dat de kinderen hebben uitgestoken
is natuurlijk een familietrekje aan vaders kant. Thuis staat
de borstel en dweil nog steeds in dezelfde kast en op radio
en T.V. worden er nog stceds dezelfde ‘leugens verteld,
Gelukkig is er de ontluchtingsklep met de naam " Le Dlanc"
die ons weer voor een Jjaar koest en zoet houdt.

Dit verhaal is ontsproten in het brein van ene die er bij

was.

* wat heeft een zweefvliegtuig te maken met ... 2 *

" Lichtkrant" het bedrijfsblad van ETAP publiceerde een
artikel onder de titel: "Wat heeft een zweefvliegtuig te
maken met Etap ?7". !

lHet rechtstreeks vé;band tussen een zwever en een produk-
tie-element, namelijk blaasmonden van air-conditioning,
van het genoemde bedrijf was niet direkt duideli jk.

Het artikel leerde ons echter dat een toepassing van aero-
dynamica, het werveleffekt, het boren van gaatjes in de

vlieugel zoals bij een ASW 19 en 22, kan leiden tot verbe~

tering of ontwikkeling van nieuwe produkten in het bedrijfs-.

leven.

De persoon die perspectieven zag in deze toepassing en ont-
wikkeling is zelf een zwever, aldus het artikel.

Ilieruit kunnen we besluiten dat de ontwikkeling van zweef-
vliiegtuigen niet alleen bijdraagt tot grotere en betefe
prestaties maar ook indirekt kunnen zorgen voor toepassin-
gen en daarmeegepaardgaande ontwikkelingen in het bedrijfs-

leven.
(n.v.d.r.: Etap is een bedrijf van lichtarmaturen, yach-

[
tenbouw en tekstverwerkers. llet is gevestigd te Malle

in de provincie Antwerpen).

Uitgave “Liga - Blad 1985*

Het Liga~blad zal volgénd jaar ook ' mmal verschijnen.
De teksten voor dée respectievelijke edities moeten bij
de rcdactie binnen komen vdédr volgende data:

- 1 februari

- 1 april

- 15 juli

- 1 november

Geinteresseerden die willen meewerken aan het Liga-blad

gelieve daarom rekening te houden met deze data.

Kort overzicht van de inhoud 1985,

- Jaarverslag 1984 .

- viering 10-jarig bestaan Liga

-~ wedstrijdkalender van binnen~- en buitenlandse wedstrij-
den

~ Reglement Charron-Beker 1985

-~ Mededelingen van Secretariaat, Wedstrijdcommissie,
Raad van Examinatoren

= CMNZ+seescese




ILEC SB-8, voor de betere piloot

met audio, vario, sollfahrt,
twee polaires, trappeloos MC-CR
thermiek-filtering, accu-check,
buitentemp. Div. uitvoeringen.

SB'B]%@

excl. btw

L

Elektronisches Variometer
mit Solifahrtrechner

International Aviation Service

Martin Heesakkers ‘
Eind 11

5561 BC RIETHOVEN, NL -- agent voor de BENELUX

Tel. NL :-04902 - 41741
Vanuit B : 31490241741

Voon {ets meen dan de prdifs van een mechandische
variometen , nu een SB-7 electrdische vardiometen

Clubvariometer
SB'7 Bfr. 15000 excl. btw

met INTEGRATOR K
ingebouwde §Les en speaken
thenmiekfilten

accu-check

audLo

divense aansluitmogeldifhh.
§0 mm Anbouw

LEC

de meest toonaangevende vario-fabrikant

- verkoop en service in Nederland en Belgié - |
LA.S. - apparatuur uit voorraad leverbaar - .LA.S.

ILEC degelijk en zeer attractief geprijsd

¢ Clubvario SB-7, audio/electr. met
gemiddeld stijgen DM 730,—; voor
tweezitter compleet DM900,—

e De SB-8 Audio/Sollfahrt/vario, zeer

e ATR 720A: sledemontage, traditionele compleet; voor de prestatieviieger. Naar
bediening wens samen te stellen: DM 1500,—

¢ ATR 720B: 80mm montage, vier (binnenkort ook met eenvoudige

AVIONIC-DITTEL

ook uitwisselbaar met andere merken

720/760 kanaals zend/ontvangers
Nu nog vanaf ca. DM 1950,~

voorselecties, eenvoudig te wijzigen boordcomputer) o
e ATR 720C: sledemontage, tien e TE-venturi’s, met uniek bevestigings/
vodrselecties afsluitingssysteem; DM 70,—

e ATR 720M: voor sport/zaken vliegtuigen L
e ATR 720GS - grond/mobiel/portable sets BOHLI precisie instrumenten

in vier uitvoeringen e Kompassen ] ]
e ATR 720H(andy): 720 kan. zend/ontv. e Variometers, in diverse uitvoeringen

112Watt, in ’pocket-uitvoering’
DM 1600, - (binnenkort leverbaar) ZUURSTOF APPARATUUR
o Type AMP 400, geintegreerd en
RADIO-TOEBEHOREN compact gebouwd, compleet met fles

e Antenne opbouw/inbouw/magneetvoet (voor zweef- en motorvliegt).

Hand- en zwanehals microfoons
PESCHGES - the best there is -

®
e Boordiuidsprekers
® Gecomb. micro/luidspreker in o Variosystemen met

zwanehals e Boordcomputers; met druksensoren,
e Headsets: diverse merken en types in div. typen (voor de wedstrijdvlieger)
BOORDACCU’S PARACHUTES -

e Yuasa:12V,6aH Bfr 1440

e A/D energieblokken in opbouw met
tester

o |aadapparatuur

WINTER (ook voor Delta’s en ULV'’s)
Staffetkorting tot 10%.

e Basisinstrumenten en Barografen
hoogtemeters, snelheidsmeters,
variometers in diverse typen

e kompassen: Airpath en Ludolph

® instr. toebehoren en onderdelen

e Security: veiligheidsparachutes, zeer
comfortabel. typen 350 en 850

LUCHTVAARTONTVANGER

e 720 kanalen, type FDK 'Sky-voice’
mini-portable, supergevoelig met
oplaadbare accu

De THERMIEK-METER
e priis Bfr 1730

NOOD/CRASH E.L.T. ZENDERS
e vanaf Bfr 12250

Qgﬁﬁa Momenteel: ATTRACTIEVE KORTINGEN op 47hsv
P:(‘ Avionic - Dittel, Winter, Bohli en Peschges '76

I.A.S. Service: bij storing op electr. apparatuur, binnen één dag gratis Jleenset”.
Op uw verzoek zenden wij u productbeschrijvingen, brochures en prijsopgaven.

INTERNATIONAL AVIATION SERVICE

(Martin Heesakkers) showroom aan huis (volgens afspraak).
M Eind 11,5561 BC Riethoven NL. (bij Ned. Belg. grens)

Tel.: 04902 - 41741, uit Belgié 31-4902-41741 ('s avonds)

. Ook uw CENTRAIR dealer (Pégase 101, ASW 20F en Marlanne)
L A.S- voor Nederland en Viaams-Belgié.- (Alle prijzen excl. BTW,)




Verslag van de vergadering van de
K.B.A.C. - Sportcommissie

van 25 oktober 1984

VERGUNNING VAN ZWELFVLIEGPILOOT

a., theoretische proeven

BDAERT raul DUYSSE Lieven

BROOS Patrick
VAN LOOY Walsker

BEERTS Luc

IF,A.I, PRESTATIES

de la KETHULLE Baudouin
GEERTS Luc

DE BOEVER [art
DE NAYER Terdinand

Zilveren kenteken

LICHIELSEN Gerrit
I'CUTILION Trangois
VAN DEN BULCK Traas

ILLE GRAND Michel
MONTENS Jierre
VAN DEN LORNE Iaul
VAN lOVEN Ludwig VAN WONTERGLEM Alex

b, theoretische en praktische proeven

COLIN Michel
DELEU Jan
DETLOIFF Uwe
GEUENS Eddy
GOCDACRE Darrie
IIAETLERS Jos
ITOOGSTEYNS leter

ANTONISSEN Chris

DL LAET Guido

DE ROOVER Stefan
ENGELEN Antoine
GEUENS Fernand
GOOSSENS Gustaaf
HENDRICEFX Terdinand
KONNO Masamilki LANCEY Pieter
LAUWERS Robert MAES Brin®
SPEETIENS Jan VANDENLERGIIE Jan
VAN DOORN Rudi VERIIULST Emiel

c. bevoegdverklaring ! passagier !
DELLU JAN DES: LT Ferdi
DETTLOFF Uwe ;;§ GEUTNS Te?nand
HEYLEN Freddy ' SFRVAANCKX Ann c.
SNOECKX Marcel VAN DER VOOuT Daul ‘
VANDEVELDE Piet VAN DOORN Rudi

VAN DORMAEL -Jos

BOSTYN Antoon SOMERS darc

a; hoogte

ABRATIAMS Walter
DE BRUYCKER. Miguel
DOM Luc

HAAZEN Marc

JANDA Johan

MAES TFreddy
SPEENTJENS Jan
VANDENSAVEL Guido

duur

ADRAHAMS Walter
BRAET Freddy

DE BRUYCKER Miguel
DE LAET Guido

DE LEGER Frederik
DOM Luc

GEUENS Eddy

GEUENS Fernand
HOOGSTEYNS Peter
HURXKENS Manu&l

afstand

ACHTERGAEL Freddy
DE BRUYCKER Miguel
DESMET IFreddy

DOM Luc

HAAZEN Marc

HEYLEN Freddy
LAMMENS Marc

BRAET Freddy

DE LEGER Frederik
GEUENS Fernand
HOOGSTEYNS Peter
LEMMEN Geert
SERVRANCKX Ann
TIMMERMAN Vital
VAN DORMAEL Jos

KIMPE Emmanuel
LEMMEN Geert
NEVENS Geert
TANGHE Michel
THIJS Jef

* TIMMERMAN Vital

VAN DEN BOOM Petrus
VANDENSAVEL Guido
WILS Jan

SERVRANCKX Ann
SNOECKX Marcel
SPEETJENS Jan
VANDENSAVEL Guido
VANDEVELDE Piet
VAN DORMAEL Jos



d. bekomen het zilveren brevet

DE BRUYCKER Miguel MAES Freddy

DOM LUC SERVRANCKX Ann
HAAZEN Marc SNOECKX Marcel
HEYLEN Freddy SPEETJENS Jan

KIMPE Emmanuel VANDENSAVEL Guido
LAMMENS Marc )

Gouden kenteken

a; afstand
FRANSEN August REYNDERS Willem

FRANSSENS Camiel VAN LOOY Walter
MANGELSCHOTS Paul

Diamanten kenteken

300 km _doelvlucht

FRANSEN August REYNDERS Willem
TRANSSENS Camiel VAN LOOY Walter
MANGELSCHOTS Paul

Nieuws van de Wedstrijdcommissie

Als federale elite werden Eddy Huybreckx en Michel Bluekens,
beide van A.C.K, aangeduid.
Wat belreft de planning van de wedstrijden zal cer in samen-
werking met de francophone federatie een nationale kalender
worden opgemaakt. Deze vergadering zal plaatshebben begin
1985, De wedstrijdka{éﬁder zal dan zo vlug mogelijk meege-
deeld worden.
Volgende piloten worden gelukgewenst met hun behaalde resul-
taten:
Eddy Huybreckx en Gaston Peeters, respectievelijk 1ste en
2de in het Belgisch kampioenschap. .
Michel Bluekens: 2de plaats renklasse in het B.K. en 8sfe

in de Internationale westrijd te Issoudun.

Mark Iluybreckx: 6de plaats in de standaardklasse in de
wedstrijd te Issoudun,

Marc Somers: 7de plaats standaardklasse in het nationale
Franse kampioenschap te Cahors,

P, Roelandt: 1ste plaats in de clubklasse in de wedstrijd
te St. Hubert.

De wedstrijdcommissie zal een vergadering organiseren met
de clubverantwoordelijken die wedstrijden organiseren, om
alzo tot een eenvormige werkwijze en reglementatie te komen

en de vliegveiligheid te bevorderen.

WEDSTRIJDKALENDER 1985

Volgende wedstrijden zijn reeds Bekend:

Dinnenland
27/4 t/m 1/5 Kiewit Cup : club- en oefenklasse en
tweezitters
25/5 t/m 1/6 Internationale Wedstrijd op Keiheuvel:
ren- en standaardklasse
22/6 t/m 23/6 Handicap der Kempen
15/8 t/m 18/8 Brussels TMA-Handicap te Aalst: club-
klasse met handicapsfaktor kleiner dan
104
Buitenland
27/% t/m 5/5 Internationale Wedstrijd te Hockenheim

(Duitsland): Standaard en Open/Renklasse

28/7 t/m 11/8 19e Wereldkampioenschap te Rieti
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} - TE KOQP -
OF AGD

- GEVRA

Tt KOOP
STD. CIRRUS - uitgerust met wedstrijdinstrumenten en Komet aanhangwagen.
Bouwjaar 1970, 470 starts, 1200 uren, 60 1. waterbalast.
Volledig nazicht winter '83-'84.
Instrumenten: snelheidsmeter(Winter), hoogtemeter(Winter) met 2 naalden
en voorzien van ring, pneumatische vario(Winter) 5 m/sec. metMacReadyring
kompas FK 16, elektrische vario BSW met instelbare schaal -~ audio
radio FSG 40 / 720 kanalen, bochtaanwijzer, kunstmatige horizon HJ8
Komet aanhangwagen volledig aangepast voor Cirrus, hoezen voor romp,
vleugels en staartvlakken
Prijs: overeen te komen, tel. 016/65 66 75 (na 18 uur)

1t K00P

ELEKTRISCHE STENCILMACHINE
Type: Gestetner 360 - goede staat - richtprijs 22 000,- F
Contact: Secretariaat Liga, tel. 03/322 16 04

TE KOOP

M 200 Foéhn CARMAN Moulins - met aanhangwagen

Tweezitter, juni 1968, serienr. 46, 1600 starts, 900 uren
Volledig geinstrumenteerd en voorzien van radio. Enig ongeval breuk
hoogteroer tegen paal (is reeds hersteld), revisie '79-'80.

Elk ernstig bod is welkom, tel. 011/42 62 34 - K. Vranken
Veenderweg 8, 3550 Heusden-Zolder.

HEVRAAGD
AIRCRAFT HOMEBUILDER
Ik zoek te kopen om het even welk éénzitter project, geheel of gedeel-

telijk afgewerkt.
Tel. 050/20 19 16 (na 18 uur)

GEVRAAGD ,
Voor de automatisering van de administratie zoekt het secretariaat
een personal computer. Heeft één van onze leden een P.C. ter beschikking ?
Wie kan helpen bij dit project ?
Neem contact op met het secretariaat.

MAYDAY - MAYDAY - HAYDAY*

e .

Instructeurs gevraagd met pioniersbloed om in afspraak met
de heer Achiel Servrankx en Co de Brugsche Zweef- en pl.e-
zIER-club in hogere sferen veilig te leren .....
Contactadres: Drugsche Zweefvliegklub, Statiestcenweg, N

8380 Brugge. Tel.:050/34.05.66

Tot ziens in D....e

Uitnodiging

INTERNATIONALE ZWEEFVLIEGWEDSTRIJD
TE HOCKENHEIM 27.4 - 5.5.85

Hockenheim gelegen in het Rijndal tussen leidelberg, Manne
heim en Karlruhe, heeft in het voorjaar reeds goed zweef-

weer,

De goede uitslagen van de wedstrijd met Pasen 85 bewezen
het weerom met een prima deelnemersveld. Er werd 8 dagen
gevlogen met proeven tot 450 km, 116.000 km overland en

snelheden tot 118 km/u. voor enkele proeven. .
De organisatoren verwachten gelijkaardige uitslagen voor

1985.

Deelnemende klassen zijn: Standaard en Open/Renklasse
Duitenlandse deelnemers zijn zeer welkom.
Deelnemingsvoorwaarden: wedstrijdervaring bezitten en
minstens 100 u. solo.

Om veiligheidsredeuen wordt het aantal deelnemers beperkt
tot 65.

Tijdige aanmelding is aan te raden.

Tot ziens in Hockenheim.

Inschrijvingen te richten aan :

Sportfliegerclub Hockenheim e.V.
Werner en Axel Horn

Birkenallee 110

D- 6832 Hockenheim

Tel.: 06205-7671
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