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BLOSDO NIEUWS

Het eerste nummer van de joargany 1983 van het driemaandelijks
tlJOSChLi*t SPORT 1s zopas verschienen.
‘ ITo dift nummer wordt bijzondere aandacht besteed aande
tewerkstell” i: de snortsscior; om te beginnen in het BLOSO zelfs
maar ook werd geweild naar de mopeiijkheid tot tewsrkstelling van
de afgestudecrder in ¢o lichomelijke opvoeding. Aan de evolutie
van de gport in <cze crisistijd werd door Sporta een congres gewijd:
biijft de sport betaalbzary

Tn de rubrick "Sport voor allen" wordt de actie Sportierf
bedrijf 1983 toegaiicht en publiceert Dr. R. RENSON van de Vlisamse
Jolcssport Centrals zijn bbl@ldSHOta over volkssporten in Vlaanderen.

Haast de¢ regelmaltig terugkerende rubrieken: Minder-
Validensport, Hoge Raad, Clearing House, SBportyeneeskunde, enz.;s;s
wordt dit nummer ook <ce recks met Sporttechnische Bijdragen verder-
gezet: ditmaal met esn artikel over valkuilen in gymanastieklokalen.

Wij hopen det dit overzicht voor iedreen die sportgericht
ig een aanannvine usg zijn om deze nieuwste editie "Sport" per-
soonlijk ter hand ve wn.7"n.

Dit numnmer kost ve, fr ; een jaarabonnement (4nunmers)
250,- fr, een abonnement op hel "Documentatiedossier™ (een verzame-
ling ven BLOSO-publicatics waaronder i/SPORE # ) kost 500,-fr. Men
kan abonneren door storting of overschrijving van het vereiste
bedrag op rekening ar. 000-2005721-52 van het Nationaal uocrtfonds,
Nederlanéstall 5 e Sector , Aborn. en Verkoop Uitgaven- Koloniénstr
29-31 1000 BRUSSEL.

VAN DE KiDAKTIE

Het jaar 1983 is iet herdenkiuzsjaar dat 200 jamr geleden de mens
voor het werst vlioog. ©D1j deze gelegenheid worden er allerlei
nanifestatios gehouden zowel in binnenland als in het buitenland.

In Belgie s

22,23 en 24 April Belg. Xawmp. Varume Luchtballons te Retie(Kempen)

29 April t/m 2 Hed LW“CLWLIQ'WQQQLr1JG te ZOHHCVEN

12-15 Meli Ronde van belgie van de ULii's met landing te Leopoldshurs,
21 Mei t/u 5 Juni EJIOyeeS Dameskampioenschappen zweefvliegen te

St Hubert. Leeds XY dames uilt 13 wverschillende landen hebben hun
deelnanc ‘toegszegd.

21,22 en 23 tel Zweeivleipwedstrijd te Kelheuvel
4L en 5 Junl en 1len 12 Juni Zueefvliegwedstbijd te
18 en 19 Juni Handicap der Keupen te Weelde uet daa
Wisselbeker Victor Boin op een van de twee dagen vo
Standaardklasse

13,14 en 15 Aug Beker Ger Vlaan
13,74 en 15 Aug. LY I te Di
27 en 238 Aug. THMA Hendicap zwe
Luchtvaartmeeltings:

‘ (L)

Zwortberg
rbij de
or de

~en te G ent Zweefvliegwedstrijd.

5 Juni Aero Kiewit te Zonhcoven

9 en 10 Juli Oosteande

31 Juli Leopecldsburg

14 Aug. Ursel

21 Aug Mcorsele en kelhsuvel s
Internationeal Luchtvaartsalon te Le Bourzet —wan 26 Mei t/m 5 Juni
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BEGLEMENT 1 Januari. 1983

: * iy ,’A}.\Tw(’\riu ’ . i ‘ . :

>
i.1 . De Ligabeker is ean *ompetitle gnorganiseerd door de Liga van
ven Viaamse Zwesfviiegil ‘ ’
.2 De Liggbeker, Cyordh Jaarlijks betwist in de periode van
1 okt tot en wet 30 scplember.
Z.  DOLL B
4.0 Tet teovoerderdn van het prestailevliiegen in de zweefvliegelubs.
L. Het wasrderern van de prestaties geleverd door de piloten in de clubs,
3. DEELNEMINGSVQCRWAARDEN.
3.1 Yoor de piloten ¢ Lid zijn van een club die aangesloten is. bij
de regionale federatie, ’ -
2 Your de elubs & 1id zijn van de regionale federatie.
¢ Y v

S erhta volgerde prosven net vertrek vanuit Furopa, komen in
ganmerkirg ?tup. tuee 1aakJe° de officiele afkorting):

4.1 Duurvlucht (DU) Minimum 60 min.vrijes vlucht en voldoen aan para
?,2 2 vain Ssectie E E ~ pc"tcode.

«.2 Hooztewinst (HW, m 600metrs hoogtewinst en voldoen aan para
19: 6 varn ;‘)eutl., ,l» - Hpor UCOdE

L3 ”‘L} hisvend ’”Aﬁ Minimum 27 km en voldoen aan par. 1.3.2 van Sectie
301 laq D bpo_uuo :
4.4 Doelviucht (D' M&quum 50km en voldoen aan par. 1.3.3 van Sectie

ot

E Flc* D Sp e ods, .

zig-Zap (ZZ) : Hiadsum 50krm en voldoen aan par. 1.4.7 van Sectie 3

Klas D Sporteois

Y6 Urije Afstandsyluchn Cat's Crsdie (CC): Binnen de begrenzing van
een veelhoek, Min. S0ku, Ming4 en Max 6 keerpunten, die een onbeperkt
santal keren gerond mogen worden . : e
Geen snkel been mag mincder dan 30 km bedragen,
Na hei ronden vin een keerpunt mag men niet terugvliegen naar het

vorige wserpunt , tenzi] voor het laatste been onm terug te keren
naar de star+p aate

£
.
\'J

1.7 Cesloten Orio 337 Koren in aanmerking i R ’ L

jggg_gj_igru& voldoen aan par, 1.4.2 van Sectie 3 Klas.D Sportcode %

- Driehcek vo.idoen asan par. 1.4.3 van Sectle 3 Klas D Sportcode.
{"Eer:fe alinea )

- Dubbeie Driehoek :Elke driehoek moet voldoen aan par. 1.4.3 van
Bactic 370 Ilas D Sportcode ( ecerste alinea)

-~ Veelhoek : voldoeu san par. 1.4.4 van Sectie 3 Klas D Sportcode
min, 5%km  eun Max. 6 benen in totaal vocr de ganse GO,

.8 qugboe; PLL ipcgag { FAI) e

min.” 303 en voldoen aan par. 1.4.3 van Sectie 3 Klas D Sportcode .,
( esrst en twoede alinea ) | ﬂ

-
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6.

6.1

6.3

N

STARTWIJZE EN HOOGTE VAN LOSKOPPELEN

Tedere utartw1gze voorzien in de FAI~Sportcode is toegelaten.
De maXLmum hoogte voor het loskoppelen wordt bepaald door
par. 1.%.3: 1.5.5 en 2.2.8 van sectie 3 Klas D Sportcode:

~ Voor proeven van minder dan 100km ;max. 1% van de totale
afstand.

- Voor prceven van meer dan 100knm maximuwm 1000(du1zend)AGL.

BEWIJSSTUKKEN

De volgende bewljsstukken dienen ter homologatie van een proef
voorgelegd te worden : -

a

Duurvlucht

Barogram  gedateerd en onertekend door een sportcommissaris

of luchthavenkommandant, of een bew1jsstuk ondertekend door
dezen, indien de vlucht verlopen is onder hun toezicht.

Per club wvult een sportcommissaris een formulier in
"Charronbeker Duurvluchten Samenvattende 1ijst™.

Gebruik van dit formulier dat kan bekomen worden bij de Liga's,
ie verplicht . De sportcommissaris die het formulier onder-
"tekend is ervoor verantwoordelijk dat alle bewijsstukken

. ter homclogatie kunnen voorgelegd worden, bij kontrole

door de verantwoordelijke van de Liga.
Hoogtowinst en vrije afstand

- Btrogram gedateerd en ondertekend door een sportcommls-
saris of Tuchthavenkommandan=

- Ben formulier zoals in bijlage , duidelijk ingevuld en
ondertekend docr de piloot en een sportcommlsuarls..
Voor vrije afstand mag het landingsbewijs , met datum, uur en
de juiste lanqlngsplaatg met schets, vermeld worden op de
achterzijde van het formulier(alinea hierboven), of apart
bijgewegd worden.

Doelvilucht, 7ig Zag, Ca+'s Cradle, Gesloten Omloop en

Driehoek FAI”RGCuru”

- Barcgram gedateerd en ondertekend VOOR HET VERTREK door
een por+commi saris of luchthavenkommandant, met vermelding
van: Naam van de piloot

Type en Immatrikulatie van het toestel
. Vermelding van het type van proef en de keerpunten.

- den formulier =zoals in bijlage, duildelijk ingevuld in
GROTY LELSBARE DRUELETTERS en ondertekend door een sport-
commissaris of een luchthavenkommandant en door de p11001

- De contwikkelde , ongeknipie film voor de fotokontrole
{zie par. 7 van dit reglement)

~ Een landingsbewiis, duidelijk ingevuld op het formulier,
indien de landing niet op het vleegveld van verirek
plaats heeft.

N.B. Alleen fotographische kontrole is toegelaten , voor

de proeven van par. 6.3

Procven geviliogen in wedstriijden( binnen-en buitenland 7}

- een formulier zoals in bijlage , duidelijk ingevuld ‘en
ondertekenddoor een asportcommissaris en de piloot, met
vermelding van de datum, het tyna » en de opgegeven afstand
van de proef




e

{+ het aantsl arl
'proef niet gelulk
- ggn fotocopie

&
—
e

sgde beneu, en de afgelegde afstand als de
rd ) .
van & oifieclele ultelag.

6.5 Proevepﬁgpvlogen veor br’veltan e _rekords
Een formulier zoals in bijls , en ingevuld zoals voorzie
in par. 6.1 of &.2 of €.3 , Aaargelang de proef die geviugt'
werd. Op de achterzijd» van het formulier vermelden welke
bewl jsstukken naar de ayortuomm1351n gestuurd werden bver
homologatie van de proet

7. Fotokortroi:

7.1 Voor ieders preei , waarvoor een fotokontrole vereist is, na.
men in GRCTE JELSBAHL DRUKL'”TERS eer formulier zoals in.
bijlage , en op ware grootite invullen:

- alle hoofdinger
- het type van vliucht en de juiste afstand in kilometers
- de keerpunten in chronclogische volgorde
( voor CC een opsomming van de keerpunten )
- handtekéning "veoor vertrek® van een sportcommissaris of
lucnthavenkommandant
- handtekening van de piloot.

Opmerking : HET IS NIET TOEGELATEN OM MEERDERE FORMULIEREN MET
" VERSCHILLENDE -PROEVEN MEE AAN BOORD TE NEMEN, OM
LDUS : ofwel meerdere proeven in é&ér vlucht te
_ kombineren
ofwel tijdens de vlucht een keuze te kunnex
maken tussen de verschillende proeven,

7.2 Men neemt een foto van het formulier. Deze foto moet van
voldoende dichtbi] geromen worden onm identifikatie van de
gegevens op nsgatiel mogelijk ta maken.

7.3 Mer necemt sen “oto ;dn de immetrikulatipe van het toestel

waarrec de proel gevlogen wordt.

7., Men neemt aninstens één foto van elk keerpunt in 42 volgorde
zoals vermeld op het formulier. Deze fotos dienen genomen
te worden volgens par. 2.2.7.1, 2.2.7.2 en 2,2.7.3 b van
Sectie 3 Kias D Sporteoda.

- UITZONDERING : Voor CC 1is de observatiezone sen kwadrant
: {(G0°) op de grond : ‘
-~ waarvah het toppunt sgamenvalt met het te
Jotezraferen keerpunt
« georisntesrd ﬂymmctrluxh t,0.v. en weg
van het juist gevlogen been,

7.5 Na aankomst op het vliegveld van vertrek
aankomsttijd zencteerd op het formulie
Voor CC wo*dﬂn de &oerpunten in chronolon*sche volﬂorde
genoteerd. -
Fen tweede hxndte»er1w5 wordt g¢1$aatst door aen sportcom~
missaris of luchthav niom.ardun

» wordt de verltrek-

7.6 Men neemt een fo*c van het vervolledigd formulier , volgens
de voorwaarden van Par. 7.2 :



8

8.1

8.2

8.3

8.4
8.5

8.6

9.3

PUNTENEEREKENING

Gelukte Proeven ( Vak 5 )
- Volgende punten worden toegekend voor gelukte proeven

Duurvlucht : 1 punt per minuut vrije vlucht
Hoogtewinst : 1 punt per 10 meters hoogtewinst
Vrije afstand : 2 punten per knm

Doelvlucht en Zig Zag : 3 punten per Km

Cat's Cradle : 3,5 punten per kn

Gesloten Omloop : 4 punter per km

Driehoelk FAI Record : 5 punten per km,

Niet - Gelukte Ppoeven (Vak 6)
~ Voor de niet gelukte proeven worden de punten toegekend
die voorzien zijn in par. 8.1 maar met een penalisatie

van 10%

- Voor niet-gelukte proeven is de afstand gelljk aan de
kilometerafstand van de gelukte benen, plus de kilometer-
afstand van het been waarcp de piloet geland is, met
aftrek van de kilometerafstand vanaf het landingspunt tot
het volgende keerpunt.

Een voorafopgegeven GO of Driehoek FAI mag tijdensde vlucht
gewijzigd worden in een HT nazr één van de keerpunten.

Volgende punten worden dan toegekend:

- voor Drishoek FAI veranderd in HT = 4 punten per knm

- voor GO veranderd in HT : 3,6 punten per km. .

Indien deze HT niet gelukt wordt , dan werdt eveneens een
penalisatie van 10% toegepast op de in deze paragraaf voorzierne
punten. ’

De proeven met vertrek in het buitenland worden gepenaliseewd
met 20% (Vak 8), behalve de duurvluchten,

Indien bij een CC buitengeland wordt, dan worden de punten
berekend zoals voorzien voar niet-gelukte proeven( par. 8.2
Vak &6 ), MAAR ZONDER PENALISATIE

Alleen voor OPEN/Renklasse: De behaalde punten worden gedeeld
door de handicapfaktor ( zie par. 11.

GOEDKEURING

De proeven kunnen slechts goedgekeurd Worden indien ALLE
bewijsstukken , voorzien in par. 6, volledig in orde bevonden
werden met dit reglement, en de verantwoordelijke bereiken
UITERLIJK EEN MAAND NA DE DATUM WAAROP DE PROEF UITGEVOERD WERD,
Voor stages en wedsirijden moeten ALLE bewijsstukken van de
binnengebrachte proeven , die voorzien zijn in par6, volledig
in orde zijn met dit reglement , en de verantwoordelijke-
~bereilken UITBRLIJK EZEN MAAND NA DE DATUM WAAROP DE LAATSTE
PROEF VAN IEZE STAGE OF WEDSTRIJD GEVLOGEN WERD.

De proeven waarvan de bewijsstukken niet voldoen aan pdar. 6,
par. 9.1, en Par. 9.2 WORDEN NIET GOEDGEKEURD EN ZIJN DUS
ONGELDIG.

Uitzondering : De bewijsstukken van de rpoeven , gevlogcn in
de periode van 1 okt tot 28(29) Februari ; moeten de Liga
bereiken uiterlijk op 30 Maart.




ﬁ

9.4

10

10.1°

10.2

10.3

11.3
1.4

11.5
11.6

E;ke 24 ub zad cen vorantwoordelijke sportcommissaris
aanduiden voor het doorstur:n van de Hewi1aatukken
naar , en de konlakten met ue verantwoork.ijke van de Liga.

~ KLASSERING

De xlaosnf1vb van ce doelremere wordi onderverdeeld in
twee categorie=n EEWZITTIR en TWEEZITTER, waarin elke
deelnemsr simultasn mag desinemern.

De categorig BENZITTER

- herneemt UilLsiuitend vlucnten ultgeveoerd ALLEEN aan boord.

- ieder piloot zal slechts in één van de klassen gerangschikt

worden.,

- = deue cetegori: wordt rnde;verdeeld n 3 klassen( tussen

twee haahges de officiéle henuming )

1) De OPEN EN HENKLASSE (0i):
Al de toestallen van de Opzn klags e(volgens par. 7.3.1.1
van de séctie 3 Klas D Sportcode) en de }15M klasse
{ volgens par. 7.3.1.2 van Sectie 3 Klas D Sportcode )

2) De STANDAARDKLASSE (8) :

' tolgens par. 7.3.1.3 van sectie 3 Klas D Sportcode )

3) De Clubklasse (C) : Alle toestellen vermeld in de 1lijst
in bijlage. Toertellen dies niet in deze 1ijst voorkomen
zullen-op aanvraag door ae jury gekatalougeerd worden.

De categoris TWERZITIER (T)

- herneemt uzusluitend proeven gavlogen met passagler aan boord

De Lagm an de passagiey moet op het formulier vermeld
. worden (zle par. ©O)
- de proef wordt toegekend aan de piloot met het hoogste
brevet, of" bLJ gelijkheid, met het cudste brevet.
- proeven gevlogen ALLEEN aan boord worden in de. categorie -
BENZ.TTAR gerangschikt als volst
met sunzieiof tweesliiter p volgene Handicaplijst
met conventlouele twoezitter ¢ in de o klasse

RANGSPHTKKIN

In de OR en 5 klacsen worden geen duurvluchten aanvaard.

In de OR-Hlasse worden e hehaalds punEPH 5eueeld door een
hendicapsfakior die vermeld staat in de 1liist in btijlage.
Towestelilien die niet in deze 1lijst voorkomen zullen op

. aanvrag g door de jury gpkataloveerd worden.

Voor elke pilcot komen slech%s de drie beste proeven in
aanmerXing in esn bepaalde k;asqe.
Een minimum van 180 punten is verelgt om gerangschikt te
kunnen worden in een klasse of categorie: '
Een proef in iweezitter kan niet gelljktijdig &als LLIZTTTHR
ingediend worden.
Tugsenti3d°9rang6ch1kk1n@en ' ‘
- Aan hand van & goedgeskeurdé proeven zal de vezantwoordeligke
tussentiidss rungschikkignen opmakenr met de stand op .
30 Apr;l, 31 Mei, 30 Junl en 3171 .Aug. Deze zullen-dan naar
do deelneemde clubs gestuurd worden. '

S



- Deze tusgeniijds goet
in eenzitter( de 3 Klunsc
als wvelght i -~ aazam

~ 2lub
- ATl L;naaLae punten

- Bovenﬂien de ngschi fA;hg van de deelnemends clubs,
volgens het tUUaau aarsal punten door hun ledern behaald ir-
de twee categorision

£0,
L
i
4]
8

- De ecraste drie wvan elk rlagsemcat van de tU“°anleso
rangschikking krijgen eon boniflicsule van
2 % wor de serste
1% var de twesde
G,5 % voor de derds
op de pLitﬂn ale zi) Weheley L]
. Deze borifikatbtles zijn tunuluas
11.7 LINURANG SCHIEKING YAN HET JAAR

uiLGJLlJi or 1 Nov van leder jas de zindrangschilh.
van dat jaar bekend gemaakt, die {de gezevens heve
als de tussentijdse rangwch_Lk; en met bovondien e
proeven en ket type toestel van de [0 sevst pgerangschist

in de verschillende car=a0r1ann, on hun Flzusen.

v oA

Voor dege eindrangsehikking hkan elke piicot ecn

maken in welke klasse hii ziin pooeven garangschikit

te zien, Deze keuze is ondevrworpen car volgende g

-~ deze keuze diznt via de veraniwoordelijie apo rtgomm
(zie par. 9.5) uiterlijk op 15 okt bPKcnﬂgemaakt;aan d
verantwoordelijke voor ansicht bij de Liga,

- een proef ¥an niet weerhouden wonrdea voor een LA
klssce dan derve waar*# se opgegeven or belulst we:
voor een HOGERE klssse,

- bi] gebrewx aau ean keuze zal Jo Pl cseerd wo
in de klasse of catogor viaarin beste

uitmlagtilx 'beliuu. d hes .I.t
-~ De punten van een piluct die van club verandert tijden:
de periode {par. 1.2) zullen to:gek:ond worde: aan de
'l

club waar hij 1lid was. op a0t ogr;blik gat = in warsio
proaf ter pgoadkeuring uaar de evrantwosrdell ke geostuu-u

werd.

-~ De winnaar van ds Sharronbsker
neeste punter behaald heeft I
behaalde punten in de categ orie b 2 eenuihoon
mogen niet samengeteld wordsn voor de 1rd tviduele rano-
schikking, maar wal voor de rangechikiting van de B

bt
e b

m
- &

12. INBREUKEN - PENALIZ ?TIﬂS

12.1. Indien één der bewi] sswakk\n , %

' breekt, dan is sen orobi ongaldl

12.2 Bi}j onvolledig 11vulleﬂ van aet

een penalisatie van 25% toegep

12.3 Bij gebrek aan een guidelljke PO1O &

vertrek of na zankoungt, <f van de Ly

wordt een penalisatie vsn 25% toegepast.

12.4 TIn geval van & onjulste aandu1d¢fg van e :

de afgelegde kilometrafstand, zullen de vermedids

die niet afgelegd werden, afgetroxken warden van
afstend die geralisesrd werd.

[ RPN

wordt




12.5 De penalisatlies vermeld in par. 12.2, 12.3 en 12.4 zij}n
. KUMULATIEF. ) N g o
. 12.6 In goval van zuarel inb¥euk tegen het reglement , zal de jury
B verantwoordsliik voor de eindrangschikking maatregelen
treffen tegen de overtreders, door : ‘
a) hcet deklaeseren of uitsiviten van de piloot

b) een voorsiel tot schrorsing van de sportcommissaris bij
. de Sportzoamissie van de Kon Belg. Aeroclub.
De jury.za. btesteaan uit twee verantwoordelijken en de voorzitter
van de regionale federatie (Liga). Beslissingen van de jury
zijn zonder mopeli jkheid van beroep.

i j vaz indeling van de toestellen met hun handicapsfactor.
‘%%%??sa{ﬁwﬂwf, 5 Vel °(§9»}9' P 3

, Sl L &
OTEN(G2m) NIMBUS 3, ASW 22 fasm) , 120
ASW17,TENTARD, GLASFUGEL604, KESTREL 22M,NIMBUS 2 en2b,2c .

SE 10 R
Astii2,d ANTARY 9m, n S5TRELT Om, NINBUS2m, SBY 114
RS1,P829,DIAMANT 18M, JANUSC20m,Mi2? 112

ASV20 16,5n,CAPRONI 21, DGR0O0 17m,DIAMANT 16,5m, KESTREL17

LS3 17m, Mu 26, ~ DGR0OZ 17m, Glas{,402 17m 110
B12, JARUSE-1&x - 108
FK3, SB 8 - 106
Cirr17m, Cobra 17m, Ni22b,PLobust,SHK,S4Cirrtébm,TwinAstir
intrekbaar . 102
T AH .
- AZWED,DGRGU, DGZ0Z,LIBK301,LE3,L83a8MiniNinb.,Mosquito,
PIK20D,SE%11,S5peeddstir,Ventusa enb,Glasf. 304, -~ S 08.
FIK 20E, DGLOC - 106
1829, Lo150 ) ‘ . Do 98 |
dtand, A3V15, ASW:9, ASTIR (GF, 5T CIKR, CIRR75, COBRA15m, DG100
e Elfe S4D, HOREET, StdLib,, L31e~-f, St Jantar, Phobus B,
PVA2C, Ls4, GIUA5SLd, III, Pik 20F 100
SF27B ' 92
Pilatus B4 met 1ntrekn. ; 88
CyUBKL, ASWi9Club, DCG10CClub, MistralC, TwinAst.vastwiel, Pik20F
o clut,Club AstiI, G 103Twin IT ' g8
Clut JeansASTI®, Club Li»,,F¥32%, Phobus &, Saltolsm, AGKR1,
G102Club IIT en 1iIb ‘ ‘ 96
Foka5,ZugvogellIlt,SFH34,Globetrotter 9%
ASK18,Fokal,Flcenix, SaltoH101m?Bm.SFBD,SESEsZugvogelIIa,
Geler, Puchacaz 92
Kabe,LCFIY,5B52,8B5:,3r275,51E3,StAustriz, 90
Begfalke IV,Dart15,Ka10,S5F27m,Vasama,ZugvogellV, G109
H36Dimona, SF36 . 88
Kab6 allen behalve 6E, ASK16,PilBivastwiel, CondorIV,
Kranich III, SF26 ‘ " 86
ASK14,M8100,Pirat,Segitta, SF25E,SFR28, RF5b : 84
ASK13,BergfalkelII,Xa7,Bocian, vASKoL &8, B TAVE ; 82
Li~Spatzlll, EBergfalke II,Blanik,Kalb,SF<5A &nB en C . 80

Ka-8,Spatzzllen behalve III, MU 17

De eerste in ieder klassement krijglt een wisselbeker

De eerst vijf van de OR en de Tweezitters klasse krijgen

zen herrinneringspiaket. , '

De ticon eerste van de standasrdklasse en de vijf eerste van de
clubklasse zowel hout a:s plastiek een herrineringsplaket

»
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‘Liga van Visamse Zweefvliegclubs

Naam van-de Piloot : i ' . H
<b—ﬂ .— Adres van de piloot : vcsﬂm‘:mumﬁmrmz_sﬁ
Telafoonnummer : . -
Club : d&nﬁmﬂ m GELUKTE PRGEF N "
. . S — o Totaal m?.n.vaam afstand: ... ... kM X e pot/km = o U
Y W—A N De op de voorzijde aangekondigde proef werd Eoo:,muo: wat nigt past)
y NIET GELUNTE PROEF
m hl m— — n m\lnl “ m mﬂ_ _ m..—l el m m l_l VAK 6 Totaal afgelegde afstand: ... .. kX potn/km = P
m ({1 r B, %% e . . . !
. . Penalisatie — 10 % = —~ — -.limm
<>—A U <o_mm:am DS, gl AT e ﬁ:vnn Eoo:..m_cr . - e . Ph
mnam_,ma : &y NEEN ~ Tk MRS ’ -
U e SRV | T o= — PN
Reden waarom niet bijgevoegd - ﬂ\ ‘P«—h N* Hoogtewinst: ....... ....... .. meters x 0.2 pntn/m =
Vil o Dol i yoor v..om<m; in n:_aam:m -2% =~ PN
VAK 4 PLAATS AFST. PLAATS aesT. VAK 8 3.»2. PUIRTEN = PR
Vertrakhoogte | % KP VAK 10 Handicap ~ Totaal punten fvak 9) _ AR P
{alleen ORj  Handicapfactor ]
Loshaakhoogte 10e KP VAK 11 -
e KEERPUNT 116 KP Totaal netto punten | . ... PNTI
26 KEERPUNT 12¢ KP :
. HANDTEKENING PILOCT HANDTEKEN
3e KEERPUNT 13e KP! NUMMER
4e KEERPUNT 14e KP . mnomﬁnoz—«s_wwp!m
5e KEERPUNT 15e KP DIT VAK IS VOORBEHOUDEN VOOR EINDNAZICHT
6e KEERPUNT 16e KP .
7e KEERPUNT 17e KP} s
. : : 1e Getuige -
88 KEERPUNT " hige kP BUITENLANDING TE mem_.m ”__nm
) Adres ;
TOTALE KILOMETERAFSTAND GELUKTE BENEN = KM LANDINGSUUR :
. : SCHETS :
x.rogm._.mm>mm4>zo NIET GELUKTE BEEN = + KM
Ecmu Handteken :
KILOMETERAFSTAND VANAF HET PUNT VAN 2e Getuige
BUITENLANDING TOT VOLGENDE KEERPUNT = — KM Naam :
T (min} aam :
i . Adres :
Totaal afgelegde afstand XM |

Handteken :
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':EINDAANVLUGHTNOMOGRAMMEN (DEEL 1)

De meeste pil'oten zijn er zich niet in het minste van bewust wat er allemaal te doen
vait met de polaire van hun toestel. De snelheidspolaire is de basis voor het berekenen
van de verdere prestaties. ,
Zo hebben we onderandere de onderstaande uitdrukkingen die allemaal met de snelheids-
polaire te berekenen zijn:
-De mac-Creadyring .
-De cross-countrysnelheid in functup van het gemiddelde stugen
-De prestaties in de bocht: Vb = V/(cosp) Yo
Vsb = Vs/(cos $)/2
‘ bzf(g.tan b)

Tt o= 2.pi.R/VE
hy = Vsh/t
L = 1/cos &

-De prestaties met waterballast: V' = V.((':‘:'/G)”2

1
Vs' = Vs.(G'/G) /,
-De finesse van het toestel: f = V/Vs

H

waarin: V

Vs = daalsnetheid (vormt samen met de viiegsnelheid de polaire)
" b = de inclinatiehoek

vliegsnelheid

H

Vh = de snelheid. in de bocht met inclinatie A

Vsp = de daalsnelheid in de bocht met inclinatie 6

R = de straal van de bocht met inclinatie

t = de tijd nodig om een volledige bocht (=360°) te maken met een inclinatie 6

de hoogte verloren in een volledige bocht met inclinatie 6

i

L

de belasting die het toestel ondergaat in een bocht met inclinatie A

V' = de vliegsnelheid bij een gewicht G', als G het corspronkelijke gewicht was

waarvan de polaire bekernid was.

Vs' = de daalsnelheid bij een gewicht G'

g = de aardversnelling = 9, 81 m/s?2
Men moet er op letten STEEDS DEZELFDE EENHEDEN te gebruiken,
.-Eén van de meest bruikbare en meest gevraagde gegevens is de finesse onder alleriei
omstandigheden (wmd M.C.) of met andere woorden een gindaanviuchtcomputer.
De e|ndaanvluchtrekenschi]ven die in de handel te krijgen zun vertonen een aantal nadelen:
Eerst en vooral zijp ze jammmer genoeg veel te duur; dan z:;n ze soms niet voor dit toestel
bestemd of de belasting is_verk‘eerd. Ock zijn ze soms moeili";k met één hand te bedienen.
Daarom loont het de moeite om zelf een eindaanviuchtnomogram te construeren. ( Een

nomogram is een grafische voorstelling van bvb een functie met 2 veranderlijke}w.)‘



Er met voor gezorgd worden datgeen van beide bléden zich onderling kan verschuiven
tijdens het tekenen. De pen waarmee jetekend wordt mag ongeveer 1mm dik zijn; in het
voorbeeld werd een pen van 0.7 gebruikt. Dit opdat de tekening na verkleinen op een
fotccopiemachine toch nog goed leesbaar .een duidelijk zou blijven.

Op het ene kaik;ﬁapier wordt het gedeelte getekend dat specifiek is voor het toestel samen
met de afstandsschaal. Alles zal wel duidelijk zijn na het bekijken van het voorbeeid: er
worden lijnen getrokken tussen de punten met gelijke windfaktor en verschillende M.C_;

Op het tweede blad kalk wordt dan het algemene gedeelte getekend dat steeds het zelfde
blijft n.l. de hoogteschaal (log) en de mac Creadyschaal (inetrisch). zie voorbeeid . Let
erop dat de beide tekening.en nadien op elkaar gelegd moeten worden en dus overeen
moeten komen. De cijfers en letters werden met een letterschablone getekend. Cok kun-
nen éfwrijfletters worden gebruikt. wannser dit alles dan eindelijk klaar is hoeft men
alleen nog alles tot op het juiste formaat te laten verklieinen en van de hoogteschaal en
M.C. schaal een transparant laten maken in hetzelfde fotocopiecenter. Nadat beide stukken
op het julste formaat’ zijn gesneden, kunnen ze nog versterkt worden door de ene op een
stuk stevig karton of iest dergelijk te {ijmen en op de transparant een stuk doorzichtig
zgifklevend kaftpapier te plakken. De beide delern worden dan op elkaar gelegd en samen-
gehouden door een tweetal elastiekjes. ' ‘ )

De eindaanviuchtcomputer is nu klaar voor gebruik. Uit onderstaand voorbeeid zal het

duidelijk zijn hoe het gébruik is:

2 km

(s wao

Belesting = 336 kgrmd

gegeven: geen wind en M.C. |
Het snybunt vande M.C. en de wind wordt gemcht‘ en men hoeft alleen maar af te lezen
hoevee! - hoogte men nodig heeft om een bepaalde afstand af te leggen. Bvb hier is voor
20 km bijna 600 m nodig of bvb voor 50 km een hoogte van 1450 m. Vergeet echter
ntet een RESERVEHOOGTE BiJ TE TELLEN! '



De keuze zal een lineaire verschuifbare logaritmische schaalverdeling zijn omdat een cirkel-
vormige moeilijker nauwkeurig te tekenen is.

De minimum  eisen voor een goede eindaanviuchtnomogram zijn: gemakkelijke aflezing en
bediening met één hand. Ook de constructie moet kunnen gebeuren met relatief eenvou-
dige middelen, | ,
Benodigcthaden zijn: een rekenmachientje, millimeterpapier, halflogaritmisch milimeterpa-
pier: 2 bladen (N.V. drukkerij "Mercurius" Wormeveer n° 9 , X-as verdeeld in mm, Y-as
log verdeeld 1-10 eenheid 250 mm).Normaal gezien zou dit in iedere grote papierzaak te
‘vinden zijn. Dan ook ncg 2 biaden kaikpapier (ongeveer 50 op 35 cm), een lat; een te-
kenpen van min. 0,6 mm dik en natuurlijk de pelaire van het toestel, verrekend op de
gewenste helasting.

Met de polaire op millimeterpapier uitgetekend worden dan bij verschillende M.C. de over-
eenkomstige vlieg- en daalsnelheid opgezocht met behulp van een raaklijn. Het is belang-
rijk.}deze waarden zo nauwkeurig mogelijk te zoeken. Dan kan voor een Qaste M.C.~waarde

de invioed van de wind op de finesse uitgerekend worden met de volgende uitdrukking:
f oVt windsnelheid
- Vs

Let op voor de eenheden! Al de gevonden waarden worden dan in een overzichtelijke tabel
gezet (zie voorbeeld). Het rekenwerk is nu voorbij en de tabel wordt op onderstaande manier
uitgewerkt in een bruikbare tekening. Eerst worden de halfiogaritmische bladen nauwkeurig .
véstgeplakt (fig 1). Het geheel wordt dan met kieefband op de tekentafel vastgeplakt.

Op het halfiogaritmisch papier wordt dan een blad kalkpapier vastgemaakt.

% » - re s & h#"’%

b afstand
fig 1 )

hoogte
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De logaritmische schaalverdelingen kunnen ook apart gebruikt worden: er kunnen vermenig-
vuldigingen en delingen mee uitgevoerd worden {nb. log a2 + log b = log a.b )

Enkele van de meest bruikbare zijn:

gemiddeld stijgen : gegeven 300 m (Z}in 5 rainuten (3): gemiddeld stijgen' =1 m/s®

1) €) '
Q \:?/“ '

$hm 4 S AT ST 5 2:‘)
RN ERARRIIREANE 1

200 m C 200 300 400 D0 . 1 km
@ "

. (aswao

-

Befashng = 336 hg/mI “
. L_ 5

-

vliegtijd nodig om een bepaalde afstand af te'leggen met een gegeven snetheid :‘om bij
een snelheid van 100 km/h @een afstand van 20 kmn @af te leggen is bijna 12 min@
nodig 1)

2 km ) ? f i J‘li'? ?&5 ? ‘]1’ 4{0’ 5? 1 kllfoja
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finesse : bi; een snelheid van 100 km/h@en een daalsnelheid van 0,8 m/s@komt een

finesse overeen van 34@ @ .

> hm 4 5
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Belosting = 315 kym3
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200 m
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Nog enkele opmerkingen:

—Vergeet nooit een reservehoogte bij te tellen: deze eindaanviuchtcomputer is berekend

' volgens teoretische omstandigheden die nooit volledig met de werkelijkheid overeenstem -
" men. Tevens is het wenselijk om nog een deftig circuit te kunnen maken voor de landing.
—Dg logaritmische afstandsschaal is niet bruikbaar om een afstand op een kaart af te

meten. Daarvoor kan men apart op eindaanviuchtnomogram een kaartschaal tekenen.

Vandoorne Filip , KFC
In het volgende deel: het berekenen van een cirkulaire nomogram (Holtkamp 11).

REFERENTIES: - Endanflugrechner Holtkamp !
- Polaire AS W20 : AEROKURIER 8/ 1978

"flugleistungsvermessung und flugeigenschaften der AS W20 "

BOEKENNIEU WS

Bij de KN.Vevel. werd in november 79 een handleiding "Hotorszweven" uitgegeven,

e -samengesteld door b.L.Mol ST

De auteur zlet desze haxidleid._ing'als aanvalling op het becek "Eerst weten...dan
zweven" en heeft de bedoeling de aspirant-motorzweefvlieger vertrouwd te maken
met enkele speciale aspecten van dit type vliiegtuig. _

Neast een hoofdstuk "eisen en ervaring",eigen aan de Nederlandse vliegers en de
systematische behandeling van technische en prak‘tische itemeg,is er ’aevens een
hoofstuk "Gesochiedenis van de motorzwever"™ in te vinden.

De handleiding is niet in drukvorm uitgegeven maar als copy~-werk van met de hand
geschrven teksten en tekemingen,dit om de kostprijs te drukken.Alleen de foto's
op het eind van de handleiding laten qua duideli jkheid te wensen over.Dit mag
geemsziﬁs de aankoop van deze handleliding door geinteresseerden in de weg staan.
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ETERUATIOUALE LUCHTVAARTOEURS MIDDEN-ZETLATS

International Light Aviation Fair At Midden-Zeeland

Februari 1983

Geachte lezer,

Met gencegen stellen wij u ervan in kennis dat het in ons voornemen ligt 3, 4 en 5 juni
1983 op het Viiegveld Midden-Zeeland een beurs te organiseren voor de kleine luchtvaart.

AVIAMARKT zal gelegenheid bieden tot exposeren, kopen en verkopen van nieuws, zowe!
als gebruikte motorvliegtuigen, motorzweeiviiegtuigen, zweelvliegtuigen en ultralights,

Daarnaast zal ruime aandacht worden geschonken aan luchtvaartaccessoires, onderdelen,
gereedschappen, lectuur, diensten, voorlichting enz. Kortom alles wat verwant is aan de
kleine luchtvaart en als zod'anig van belang om kennis van te nemen.

‘De vliegtuigen zullen in de openlucht worden tentoongesteld, terwijl daarnaast overdekte

.
e

———

standruimte beschikbaar is voor aanverwante zaker.

‘Ook kunnen aanbiedingen van accessoires e.d. worden ingezonden ter exposme in een

collectieve inzending, onder deskundig toezicht.

Zif die gebruikte viiegtuigen willen aanbieden, doch daartoe niet zelf in de gelegenheld
zijn, kunnen hun belangen ¢p deskundige wijze doen behartigen op basis van no cure
no pay.

De van Belgische zijde reeds bestaanda belangstelling voor Midden-Zeeland zal worden
geaccentueerd, waardoor AVIAMARKT niet alleen een Internationaal, doch in bijzonder
een Benelux karakter zal dragen.

Met name in de luchtvaartpers in Nederland, Belgié, Engeland en ook Duitsland, zal ruime
bekendheid worden gegeven azn AVIAMARKT.

Voor Nederland is de opzet nieuw en voorziet zif zonder twijiel in een behoefte., Uit de
reeds ontvangen zeer positieve reacties mag worden afgeleid dat AVIAMARKT nu reeds
egen goede kans maakt om uit te groeien tot een jaarlijks terugkerend evenement. .

Wij vragen u nog geen definitieve beslissing omtrent uw deelname aan AVIAMARKT doch
zullen het wel bijzonder waarderen indien u aan deze opiniepeiling uw medewerking wilt
geven.

Het deelnemen aan deze opiniepeiling verplicht u dus tot niets er zodra wij voldoende

-gegevens hebben ontvangen, zulfen wif u gaarne van onze bevindingen op de hoogte

stellen. ‘
Onze hartelijke dank voor uw medewerking en een vriendelijke groet

namens
AVIAMARKT

IDPEN-ZEELAND

./J.Goedbloed




Zueefvliegeon in golfstijewind in Issoire. (vervolg)

technische woorbereiding
uitvoering

hwdat e ons rmet de ompeving vertrouwd gemaakt hebhen,willen wij nader ingaan op de
W izcnderheden wun de hoogteviuokh,

serst pehandelen wii ds fysieohe

8

n psyshologische invlieced van de hoogte.Deze zijn:
g mudrstefgebralr of ancssmie.de geveligen van de drukvermindering met de hooglte en

e

irverking der kouds op et neneseliik orpganisme en op het vliiegtuig.

s van de suurstofuitwisseling tussen de

i énﬁxemie ig heat gevale vun we woerminderis
longblaasjes. en de rode bloednellengsy
bet lichaam.Wanneer mer azvnespt dat,bij pormaie konstitutie van de mens op bodem—
nivean,deze uitwisseling I00% bedraagt,zij op 3000 m nog 50% bedraagt en rond 6000 n
hoogte volledig ophoudi,

De symptonen van zuurstofgebrek zijn tij ieder mend verschillendeZij kunnen bij some-
mige mensen volledig ontbreken.In bet algemeen reageren de ademhalingsorganen door
moeilijkbeden van Let ademritme als afweermiddel ven het lichaam.In een verder ver-
loop wordt het ademritme zwakker en onregelmatig en kan volledig ophouden waarbij
tewusteloosheid ontstaat.De bloeduwomlcop reageert in het begin met moeili jke hart—
werking,later wordt de polssiag onvegelmatig zn zwalklker.

In ket zenuvwstelsel voert suurstcfgetrel tot lastige beweging der spieren en ledema-~
weiyl.et controleren ler bewegingen en reflexsn wordit dan smel volledig verloren.

Het zichtvermogen wordt befnvlicedsmen ziet sierren en slierden j;afgewisseld met vol-
ledige verdnistering ven het zichtveld.Het gehsugen lazt nz en leidt over onverschil-
ligheié en schrikﬂuestanﬁ tot bewngteloosheid.Het grootste gevaar ligt in de willoosheid
en ae gemakkeli jkheld welke het inslapen vaaraf gaat.loor afname var de buitendruk
met teenemende hoogzte treedt lecgleopen der.bloedvaten ir. hetgeen eerst kriebelen in
de ledematen,dasyna pijnen In s geuvriohlten v&roorﬁaakteﬂp hoogten hoven de 8CCO m
¥zn het tot gware storingen in het crgonisme komen,in't bijzonder als zich lucki-
blaagijes vormen in de bioedvaten die de hersenen mosten wosdou. ‘

e oorzaken van de verwiklkelipysen welibe door afname -ran de aitendmuk ontstaan,zijn
deselfde als vij de dulkersziekte.De lucht;in ust bleed onder hoge drvk gestuwd,komt
id drukvermindering vrij en vormt blazsjes in de blozdsomloop.Bij zeer snelle druke

vermindering bvegint et bloed onmiddellijk te sehtinmen.in de spijsvwerisringsorgenen

vl 3dt men védr een hooglovluchi koolstofhoudende dranken en moeili jk verlteerbare gpij-

<]

ehe

In geval men,gedurende het stijgen in de golf,enkele der aangehaalde kenmerken of
cen verandering in uw toesiand zon wasrnemen,zelis op een hoogte onder de 3000 m,
1an schalkelt men het zumrstofapparaat van tijd tot $ijd in op I00% en dit_gédurende
sniele minuten ¢f gekruikt uen le zuwrsiofeproeier.Dasrhil is echier te bedenken dat

de zuurstofvoorraad sneller afnsemt dan i normeal zebruik.



Het is noodszekeli jk goed op de hoogte te zijn van de werkwijze der zuurstofapparaten
welke in de gebruikte toestellen ingebouwd zijne.
In Issoire is apparatuur van verscheidene aard ingehouwd.
Vébr de start zijn volgendé proeven af te leggen:
-~ Juist aanpassen van het masker en de dichtheid proeven.Hiervoor drukt men de toe-
woerslang met de duimen dicht en probeert men te ademen.Hierbij mag geen buitenlucht
instromen.
~ Vooraleer men instapt,nagaan of de afsluitkraar geopend is,vooral als die moeilijk
bereikbaar is tijdens de vlucht.
~ Er zich van vergewissen dat de aangeduide manometerstand voldoende is voor de geplan-
de vlucht.De aansluiting nagien van slanglussenstuk aan de regulator.
= Masker opgzetten en de goede werking van het apparaat controleren.
- Nagicht van de omschakelaar op I00% of normaal verbruik.
In het eérste deel van.het opstijgen wordt het masker goed opgezet waarbij echter de
slangverbinding nog niet vast verbonden is.
Stijgt men hoger dan 3000 m dan wordt,met geopende afsluitkraan,het masker aan het ap~
paraat gekoppeld door de slangverbinding.De omschakelaar wordt op normaal verbruik of
op de sanduiding "7-4 km hoogte" ingesteld,volgens de aard van het apparaat.
Bij het geringste teken van zuurstofgebrek of onpasseli jkheid,kortstondig op IO, over-
schakelen of de suurstofsproeier kort gebruiken.Controleer gedurende de ganse duur van
het opstijegen uw ademritme en dwing uzelf diep en rudtig te ademen.
Controleer regelmatig de pinker alsook de voorraadmznometer.S+tijgt men bovenr de TO00m,
dan wordt op I00% omgeschakeld of op het bereik "7-X0 km hoogte."
Het .is verboden een hoogte van T00Om te overschrijden als men geen radioverbinding heeft
met het grondstation van Issoire.Alle bevelen van dit station zijn strikt op te volgen.
Stelt men een fout vast in de apparatuur of is de voorraad geslonken onder de 40atm.,
dan dient de hoogtevlucht onmiddellijk onderbroken te worden en moet men met de rem-—
kleppen zo snel mogelijk terug afdalen tot onder de 3000 m.Bij defektg apparatuur blijfs
men een bepaalde tijd zonder bewustzi jnsverlies,welke afhankelijk is van de hoogte,en
waarbij het toestel nog bestuurd kan worden.De hieronder vermelde tijd geldt voor een
normale gezondheidstoestand van ons organisme/

6000 m : ongeveer 4 min. -toereikend bhewustsijn.

7000 m ¢ ongeveer 2 min. toereikend bewustzi jn.

9000 m ¢ ongeveer 45 sec.toereikend bewustzijne

Uit: "Wellenflug in Isszoire"
Vertallng- F.COUCKUYT
Kortri jk Flylng Club



Gedicht

ZKPFis in de luchi
en wederom begint de klucht.
" Pol,kunt ge me nu goed verstaan?
'k Sta op't einde van de baan."
Een ander vraagt op harse toon:
" Geef me uw positie Toon!®
Waarbij niet duideli jk was bekend,
voor wie dg oproep was bestemd.
Een derde juichi:"Drie meter siijgeni"
Een vierde antwoordt:"Zal dat zo blijven?!
Een vijfde komt al krakend over:
" 0D ese XPT oes krr ..o meter erover.”
Terwijl een zesde treurig biecht,
dat gijn vrouw hem nu bedriegt.
Antwoordt een zevende tussendoor:
" Van thermiek is hier geen spoor.™
Intussen mekkert nummer achi,
waarop nummer negin nu nog wacht.
Van verrs hocrt men nummer tien:
" Ik kan wiin kesrpunt nu al zient"
Nummer elf kout ftussendoor vertellen,
dat zijin huid is aar ¥t vervellen.
De twoalfde kakelt vanef de grond
‘dat zijn driehoek is afgerond.
2 X P kan het niet lulkien
ook zijn zendimep in te drukken.

- Steeds wordlh hij er witgestoten
door de Zever var die kleeso
Zo richt mer onouwonden
de fadiodiaaipline'ten gronde.

LY



MINTOTENTR VAN VLAAMET CEMETNSCHAPD

Bestuur voor Llchamellee Opvoedlng,
Sport en Openluchtleven.

Beheer, Informatle, Eigen Organisaties,
Sport +

Geachte Mevrouw,
Mejuffrouw,
Mijnheer,

Wiji hebben de eer U te herinperen aan het bestaan van de B.L.0.S.0.-kaart.
Hieronder vindt U het reglement en een opsomming van de eraan verbonden voordelen :

1. De B.L.0.S.0.~-kaart kan door iedereen aangekocht worden, zowel 1nd1v1due1en als
gezinnen, ongeacht de leeftijd. :
Geen enkel lidmaatschap van een club of vereniging is vereist.
Individuelen : kopen een persoonlijke kaart. Deze kaart geldt enkel voor de per-
soon wiens naam op de kaart is vermeld.
Gezinnen : kunnen een familiekaart kopen. Deze kaart geldt voor alle inwonende
leden van het gezin.

Z. De prijs voor een persoonlijke kaart bedraagt 1.500,- fr per jaar.
De prijs voor een familiekaart bedraagt 2.500,- fr per jaar.
De betreffende som dient gestort te worden op postrekeningnummer 000-2005308-27
van het Nationaal Sportfonds, Nederlandstalige Sektor, 1000 BRUSSEL.

3. De geldigheidsduur van de B.L.0.S.0.-kaart loopt tot 31 december vam het jaar,
- waarin de kaart aangekocht werd.
De kaart is jaarlijks hernieuwbaar per 1 januari.

4. De _houders_van een B.L.0.S.0. -kaart hebben recht op :

=mesSE -t

- gratis 1 cursus : diegenen, die een cursus wensen te ontvangen, dienen dit schrif-
telijk aan te vragen met vermelding van naam, adres en nummer
van de B.L.0.S5.0.~kaart aan de dienst "Opleidingscursussen”

- graris alle documentatie en tijdschriften, die in de loop van het jaar verschijnen.
Volgende informatie wordt, na verschijning, automatisch toegestuurd aan de houders
van een B.L.0.S.0.-kaart
- tijdschrift "Sport”, tijdschrift "De Gangmaker , brochure "Sportkampen en PSV's
~ Sportinformatie, Sportreferaten, asnwinstenlijst films, documentatie nieuwe

acties,

- 507 vermindering op gebruxk van installaties in Rl;kssportcentra (enkel binnenland).

- 307 vermindering verblijf in RiIjkssportcentra in functie van sportbeoefening (enkel
binnenland).

De houders van een B.L.0.S.0.-kaart, die wensen gebruik te maken van de installaties
en sportaccommodaties in een rijkssportcentrum, dienmen hun kaart voor te leggen aan
de bevoegde personen ter plaatse.

- 207 vermindering bij inschrijving in sportkampen, PSV's en sportklassen (emkel
binnenland) .

Bij deelname aan een- sportkamp, PSV's of sportklas dient steeds het nummer van
de B.L.0.S.0.-kaart vermeld te worden om de voorziene vermindering te bekomen.
Een B.L.0.S.0. kaart, aangekocht na inschrijvingsdatum, geeft geen recht op ver-—

,mznderlng.

5, Bij misbruik vervallen de aan de B.L.0.5.0.-kaart verbonden voordelen.

&, Het betaalde bedrag kan niet teruggevorderd worden.



BESTUUR DER LUCHTVAART

ORE/15601
NOTA van de Dienst Vergunningen

Betreft : bewijzen van lichamelijke en geesteliike geschiktheid.

1. De beschikkingen van annex I ' van ICAC die de internationale normen
en aanbevolen praktijken bepaalt inzake de vergunningen van het per-
soneel (7de uitgave), zijn van toepassing sedert 25 november 1982.
Zij bevatten wijzigingen inzake de voorgeschreven intervallen tussen
de periodieke geneeskundige onderzoeken met het oog op het bekomen

‘"van o.m. vergunningen van vliegend personeel.

2. De beschikkingen waarvan sprake onderscheiden ncg slechts twee klas-
sen (klasse I en II) van geneeskundige attesten voor vliegend perso-
neel.

3. Bij toepassing van de beschikkingen van de nieuwe uitgave van annex I,y
is een geneeskundig attest klasse I vereist voor het bekomen of het
hernieuwen van een vergunning van beroepspiloot, bercepspiloot lste
klasse, lijnpiloot, navigator, boordwerktuigkundige en'privaat pi-
loot met de bevoegdverklaring instrumentvliegen.

Een geneeskundig attest klasse II is vereist voor het bekomen of het
hernieuwen van een vergunning van privaat piloot of van bestuurder
van vrije ballon.

Bij toepassing van deze beschikkingen en rekening hopdend met de
verschillen die de Administratieve Gezondheidsdienst daaraan heeft
aangebracht, moeten de geneeskundige attesten voor het bekomen of
het hernieuwen van een vergunning worden opgemaakt in perioden van
de hiernavolgende maximumduur :

a. kandidaten jonger dan 50 jaar :

privaat piloot : 24 maanden-
privaat piloot/IFR ' : 12 maanden
bestuurder van vrije ballon : 24 maanden
bercepspiloot : 12 maanden



B.L.0.S.0. UITGAVEN

ende boeken kunnen bij het BLOSO aangekocht worden. Ze kunnen bekomen worden door
“sv:inz van het vermeld bedrag op P.C.R. 000~2005721-52 van het Natiomaal Sportfonds, .
:declandsralige Sector, Abocunementen en verkoop uitgaven, Koloniénstraat 29/31, 1000 Brussel.

* Lewegingscpvoeding door Volleybal
Vieminckx J. en Witvrouw S. 200,-

¢ Oﬁtward RBound Schoel. Nzar de natuur, jezelf en de anderen.
Lefebvre L.M. 250,-

* Zweminitiatie voor 6~12 jarigen. (steekkaarten) 200,-

¥ Beweglrgsoovoeding door spel en mini-basket.

Carrecr J. en Walgrave M. 300,-
“ Tests en Normenschalen voor Meisjes 50,-

* Bewegingsopvoeding door lopen, springen en werpen.
Van Der Linden B. 350,-

* The History, the Evolution and Diffusion of Sports and Games
in different Cultures.

”azon R., De Nayer P., Ostyn M. 500,-

gu i 2n Recht
Silance L., Matthys F. ' , : 250,-

mriheoefening in Vlaanderen - Scciologisch profiel. , .
“zeys U., Hertopen J., Suetens P., Theys J. 500, -

safminton, totale spor:.

v Meerbeek R. ' 200,-
holar St Jawob fietsen.
Ym WL . 200,~
© ¥alleybal voor de Jesugd. ’
Bylander J. ‘ 150,-
DTLR DER VLAAMSE VOLKSSPORIZCSSIERS
, L. Bolspelen in West-Vlaanderen. ‘
Vauderghoten P. ' 200,-
T7. Kaatssport in Vlaanderen.
' De Borger D. . 200,-
- ITI.*Volksspaten Spelen. De Volkssportkoffer. 200,-
» *Volkssporten Spelen, bijlage hij nr. 3, technische
i materiaalbeschrijving. 200,-
{ IV Eolspelen in Qost-Vlaanderen. o _
{ ‘Van Wilderode H. 200,-
I V. Volkssperten Spelen, speltradities uit eigen streek.
i Jespers, ¢.a. : : 200,~
| SO S . .

“ velkssporten in Vlaanderen. Reizende tentoonstelling. 150,-



b. kandidaten van 50 jaar en ouder :

privaat piloot : 12 maanden
privaat piloot/IFR ‘ : 6 maanden
beroepspiloot : 6 maanden

¢. onverschillig de leeftijd van de kandidaat :

navigator ' : 12 maanden
boordwerktuigkundige ~: 12 maanden -
beroepspiloot lste klasse : 6 maanden.
lijnpiloot : 6 maanden

De Administratlevp Gezondheidsdienst kan lntervallen vaststellen die
.korter 213n dan deze bepaald in 3 hierboven.

Hij zal desgevallend op het geneeskundlg attest elke beperking in-
schrijven die gevolgen kan hebben op de voorrechten die de houder
van een vergunning normalerwijze kan uitoefenen.

(vb. verplichtend dragen van corrigerende glazen ; geschiktheid be-
perkt tot een bepaald type van vliegtuig of voorzien van een speciale
uitrusting, enz.) '

Van deze gelegenheid wofdt“gebruik gemaakt om te herinneren aan :

a. het verbod aeel uit te maken van een bemanning in geval van licha-
melijke of geestelijke ongeschiktheid die, zelfs wanneer ze tij-
delijk is, van dergelijke aard kan zijn dat zij het normaal uitoe-
fenen van de voorrechten die uit de vergunning voortvloeien, in
het gedrang kan brengen ;

b. de verplichting opnieuw een onderzoek bij de Admiqistratieve
Gezondheidsdienst te ondergaan indien de ongeschiktheid meer dan
30 dagen duurde en slechts de voorrechten van de vergunning op-
nieuw uit te cefenen wanneer de voorncemde geneeskundige dienst

een gunstige beslissing heeft genomen ;

c. de tijdelijke ongeschiktheid teweeggebracht door zwangerschap.
Alvorens de voorrechten van de vergunning opnieuw uit te oefenen
zal de betrokkene zich na de bevalling aan een nieuw geneeskundig
.Onderzqek b;j’de Administratieve Gezondheidsdienst ohderwerpen.

De aanvragen voor een geneeskundig onderzoek met het ocog oé het her-
nleuwen van een vergunning zullen minstens 30 dagen véor -de datum
waarop de vergunning vervalt, worden 1nged1end

Indien deze beschikking wordt nageleefd zal de pefiode vaﬁ geldig-
heid van de geneeskundige beslissing een aanvang nemen op de datum

waarop de geldigheid van de vergunning vervalt.
./



Teneinde de administratieve procedure sneller te laten verlopen,
moeten de aanvragen tot geneeskundig onderzoek rechtstreeks tot

de Administratieve Gezondheidsdienst worden gericht.

Brussel, A% W A4 7y

BESTUUR DER LUCHTVAART

Het Hoofd van de Dienst Vergunningen,
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BLOS O - sportkampen 1I983

. Het ministerie van de Vlaamse (Jemeenschap - Administratie voor Sport en Openluchi-
‘‘recreatie - BLOSO s deelt het verschijnen mede van éijn brochure BLOSQ-Sportkampen.:
Belangstellende kunnen desze brochure en de bijhorende inschrijvingskaarien vanaf
dinsdag 25 januari gratis bekomen in de rijkesportcentra en in het hoofdbestuur,
Koloni¥nstraat 31 te I000 Brussel. | ' o
De aandacht van het publiek wordt gevestigd op een gewijzigde inschrijvingsproce-
dure;zodat ten stelligste wordt aangeraden grondig de inleidende tekst te lezen.
De inschrijvingen dienen nameli jk te geschieden met de inschrijvingskaart,die als
briefkaart moet opgeaondén worden naar: ofwel postbus 2 , 24I0 Herentals (voor de
sportkampen in de provincies Antwerpen,Brabant en Limburg),ofwel postbus 90 ,
8310 Brugge 3 (vcor de sportkampen in de provincies Cost~ an West-VIaanderen)



Gebruik van CIRRUS -en LS3a

Het ter beschikking stellen van een van de twee bovenvernoemde

toestellen geschiedt via een verantwoordelijke door de club (s)

aangeduid en nadat : . ' ,

.- een overeenkomst met de Liga werd ondertekend

- een waarborgsom door de club(s) gebruikers op voorhand
‘gestort werd op rek. van de Liga. Deze som wordt jaarlijks
" vestgesteld door de wedstrijdcommissie. :

Het toestel wonrdit steeds opgehaald op het vliegveld van de

club die het laatst het tcestel in gebruik had,

» #

Na het gebruik van deze toestellen zal iedere piloot welke’
individueel deelneemt aun sen wedstrijd , een verslag opsturen
met de officiele uitslag naar het secr. van de liga, ongeacht
men dit reeds gedaan heeft voor aanvraag voor toelagen,

- wm o oan - [ e e - e m ma e A M e A g am e e e E e

“A. Piloten die tot de Vlieamse Keraploeg behoren
B, Piloten die zich schriftelijk kenbaar maken aan het secr,

n de Liga,en . ». ; . .

gt z;ck* ekwalificeerd hebben via de Charronbeker het jaar
voordienof die een bekoorlijke uitslag behazld hebben in een
binnenlandse of een buitenlandse wedetrijd.

P [ e e T I P P e e T I ey eappy

A. -Piloten die tot de Vlaamse Kernploeg behoren

B. Piloten die reeds gekwalificesrd waren voor de Cirrus

C. Piloten die een beshoorlijke uitslag behaald hebben in een
: binnenlandse of een buitenlandse wedstrijd met de Cirrus
of een gelijkwaardig toestel.

-t e WS MO WM W WY am W oA -

Yolgende minimum ervaring gsidt enerzijde voor piloten vermeld
hierboven en anderzijds voor piloten leden van de clubs die
voor zover de tuestellen niet bezet zijn voor een wedstrijd
gebruik wensen te makan var deze toestellen :

Cirrus : Bchoren tot een club die een borgsom heeft stean bij de Ligs.
7% uren sclo »Dezitten,UITSLUITEND LOXAAL ' '
1000km overland ervaring hebben .VZUOR OVERLAND VLUCHTEN
In belde gevallen toeﬁaling van de Hoofdinstructeur v/d club

LS3a : Behoren tct een club die een borgsom heeft staan bij de Ligs.
100 uren solo bezitten. UITSLUITEND LOKAAL
10 uren ervaring op kunstofzwever : :
100Ckm ervaring overland vliegen. VOOR OVERLAND VLIEGEN
In beide gevallen toelating hebben van de hoofdinstructeur
van de club,

OVERGANGSPERIODE

Vermits sommige eisen terugeiaan op prestatiies van het vorige jaar
zal er een lijst opgemmakt worden door de wedstrijdcommissie voor 83,

F



 WEDSTRI4O EOMMISSIE

VLAAMSE KERNPLOEG

Om deel uit te maken van de Vlaamse Kernploeg dlent
men minstens 50% van de punten te. behalen die de eerstgerang- )
schikte vlaamse piloot behaald heeft gedurende het lopende jaar.

Er worden volgende punten toegekend.
‘- Wedstrijden lste Categorie : 5.000 punten voor de eerst
gerangschikte ‘voor de wedstriad die men in aanmerking
. wil nemen 7
~vb., Belg; Nat Kamp. 4 1ste H. Stouffs 5.000 pt. Eddy
Huybreckx welke bijvoorbeeld 97,45% zou behaald hebben
van het aantal punten dat Stouffs behaald heeft krijgt
dan 97,45 % van 5.000 punten wat 4.875 punten maakt.

Wedstrijden van 1ste Categorie zijn alle Nat. Kamp." Europese en
Wereldkampioenschappen

Wedstrijden 2de Cat. : Zijn alle overige wedstrijden met max;
3.500 punten te verdienen of max, 500 punten per geldige dag-
wedstrijd tot een max. van 3.500 punten of 7 dagen wedstrijd.

Komen jaérlijks in aanmerking ¢ 1 wedstrijd 1ste Cat. en 1 wedstr.
2de cat. of , )
2 wedstr. 2de cat.

OVERGANGSPERIODE 1983

£y

Stand van de hUldlge kernploeg alfabetisch : : :
AM, BERTELS, E. DEWACHTER, E HUYBRECKX, M. SOMERS enS. TAEYMANS

Leden van de Kernploeg sturen na iedere deelname aan een wedstrijd
een officiele uitslag naasr het secr. van de nga

Ieder Jaar uiterlijk 15 Oct sturen ze een voorstel tot begroting

.. voor deelname aan wedstrijden voor het volgend jaar, naar het
secr. van de Liga. Ze voegen daar tevens een kort verslag bij] van
de behaalde - uitslagen van het voorbije jaar en vermelden eventueel
de reden waarom- men niet heeft deelgenomen aan geplande wedstrijden.

Indien piloten van de kernploeg wensen gebruik te maken van de
Cirrus en of LS3a dient hun club een voorschot als borg te storten
op rek., van de Liga wat door de Wedstrijdcommissie zal worden
vastgesteld alvorens over de toestellen te kunnen bechikken. . Een
overeenkomst. voor gebruik zal door een verantwoordelijke van de
club met de Liga schriftelijk worden aangegaan.

» De subsidie's eventueel toe te kennen uitsluitend voor buitenlandse
- wedstrijden zal jaarlijks door de wedstrijdcommissie gebeuren
- in verhouding tot de-toegekende toelagen van BLOSO.



Gebruik van CIRRUS en LS3a .

Het ter beschlkklng stellen van een van de twee. bovenvérnoemde

toestellen .geschiedt via een verantwoordellgke door de club (s)

aangeduid en nadat

.- een overeenkomst met de Liga werd ondertekend -

- een waarborgsom door de club(s) gebruikers op voorhand
gestort werd op rek. van de Liga. Deze som wordt jaarlijks

" vastgesteld door de wedstrijdcommissie.
Het toestel wordt steeds opgehaald op het vllegveld van de
club die het laatst het toestel in gebruik had,

Na het gebruik van deze toestellen zal iedere piloot welke
individueel deelneemt aan een wedstrijd , een verslag.opsturen
met de officiele uitslag naar het secr. van de llga,,ongeacht
men dit reeds gedaan heeft voor aanvraag voor toelagen. &

- - - e .- - - - - - - ___--—-;-p A

“A. Piloten die tot de Vlaamse Kernploeg behoren ;
B. Piloten die zich schriftelijk kenbaar maken aan net seer.

438 féﬁl gxW81lificeerd hebben via de Charronbeker het jaar
voordienof die een behoorlijke uitslag behaald hebben in een
binnenlandse of een buitenlandse wedstrl]d
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A. -Piloten d1e tot de Vliaamse Kernploeg behoren

B. Piloten die reeds gekwalificeerd waren voor de Cirrus ;

C. Piloten die een behoorlijke uitslag behaald hebben in een
‘binnenlandse of een buitenlandse wedstrijd met de Clrrus
of een gellakwaardlg toestel.

Volgende minimum ervaring geldt enerzijds voor piloten vermeld
hierboven en anderzijds voor piloten leden van de clubs die
voor zover de toestellen niet bezet zijn voor een wedstrijd
gebruik wensen te maken van deze toestellen

Cirrus : Behoren tot een club die een borgsom heeft staan b13 de Lige
75 uren solo bezitten.UITSLUITEND LOKAAL '
1000km overland ervaring hebben:VOOR OVERLAND VLUCHTEN

- In beide gevallen toe%aling van de Hoofdinstrueteur v/d clu:

LS3a : Behoren tot een club die een borgsom heeft staan bi j de Lign.
100 uren solo bezitten. UITSLUITEND LOKAAL
10 uren ervaring op kunstofawever : L
1000km ervaring overland vliegen. VOOR OVERLAND VLIEGEN

In beide gevallen toelating hebben van de hoofdinstructeu"
van de club., ,

OVERGANGSPERIODE

Vermits sommige eisen terugslaan op preotaties van het vorlge jaar
zal er een llgst opgenaakt worden door de wedstrijdcommlssie voor &3.



,S.,p‘o rtoommissarissen

VER van de vergadering van de Sportcommissarissen gehouden in
Tet Eultureel Centrum De Warande te Turnhout op 12 Februari 1983.

AANWEZIG:

" VAN LAETHEM Jan ACA - VAN AUTREVE Frans GZS WENSELAERS Wim KEMP
LIEVENS Johan ACA GRARE Karel AZM AERTS Roger KEMP
ROGGEMAN Dirk ACA AGEMANS Achille AZM MAES Gerard KEMP
BERX Francis ALB NEYT Georges GZS WIJNANTS Ben KEMP
V.EYSENDEYK Rudy ACBr TAEYMANS Stan ACK KEUSTERMANS JeffKEMP
AERTS Jos DAC - 'HUYBRECKX Eddy ACK COUCKUYT Frans KFC
DEVREISE Rudy DAC JENNE Rudi ACK ALBERT Patrieck  LVL
LOUW Miel DAC HANNES Jan ACKX - ROMMENS Robert LVL
TORFS Raf DAC DE BRUYN Jan ACK VANDEPLAS Richard LUAC
VAN HAECKE Erie GAC - BAEKE Martin KEMP MALFAIT Guido ZAC

Na verwelkoming door Jos Aerts en Martin Baeke wordt er overgegzan tot
de dagorde . '

Volgende personen zijn per club verantwoordelijk voor het vlot verloop
van de administratie van de Ligabeker,

ACAALST : Dirk ROGGEMAN ACKeiheuvel : J. Hannes"
ALABATROS: P. MANGELSCHOTS Kempische AC ¢ E. Deconinck
ACBrasschaat : R Van Eysendeyk Kortrijk FC : Fr. Couckuyt

AZ Meeuw : G Franssen . Limb. Vleugels: R. Vanken

Diest AC / Jos Aerts LUAC: R. Vandeplas

Ghent Aviation Club : E; Van Haecke ZQUTe AC : G. Malfait -

Gentse Zw School : H. Roegies BRUGGE ZKlub : nog aan te duiden,

De Sportvergunning. van de FAI Xan nu voor drie opeenvolgende jaren
geldig gemeakt worden. Het volstaat de vergunning terug te sturen nasr
het Secretariaat van de Liga die er zal voor zorgen dat de geldige
_segel van de FAI door de zorgen van de Kon. Belgische Aeroclub aange-
"bracht wordt.

Wijzigingen FAI Sportcode:

50km voor het "D" brevet (Zilveren brevet)

Het is niet meer verplichtend te landen na een proef van 60km. Men
mag dit uitvoeren tijdens een drieheoksvlucht, heen en terug, zelfs
in een Cats Cradle voor zover er minstens een rechte 1lijnvlucht is
van minstens 50km. Zelfs een vertrek en of aankomst buitern het vlieg-
veld van vertrek is toegelaten maar men dient steeds het bewijs te
leveren met fotocontrole.
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Bespreking uitslag Charronbeker 1982

J. Aerts welke alle proeven voor 1982 heeft gecontroleerd somt de

meest voorkomende fouten op :

- onvolledig invullen van het formulier( vnl. de keerzijde )

- niet nauwkeurig volgen van het reglement

.- te laat indienen van de proeven

~ Sportcommissarissen nemen niet 100% hun verantwoordelleheld op

De Charronbeker (in 83 Ligabeker ) is een wedstrlgd d.w.z. ¢

= gelijk voor alle clubs o

- fair play ! '

Dearom ook dat de Sportcommicsarlssen een grotere verantwoordelijkheid

moeten nemen . dit houdt in:

- kennis van het FAI Sportreglement :

- verantwoordelijk voor de 1nged19nde proeven, ook het kontroleren
of het formulier wel juist is ingevuld alsook het nazien van de
bewijsstukken zoals foto's , Baro's en attesten van buitnelandingen.

Vervolgens wordt beuproken waarom bepaalde ppoeven werden afgekeurd.
(o.a. 3x een driehoek van 120km van ACK piloten waarbij EBKH geen
keerpunt was.)

Op verzoek van ACK zal in 83 aan de clubs de gelegenheid worden geboden
voor dat de officiele uitslag wordt bekend gemaakt,de gecontroleerde
proeven te mogen nazien,

_ Een cole van de uitslag en van dit verslag zal naar al de verantwoorde-
lijke van iedere club gestuurd worden.

Bespreking Reglement 1983 :

Aan de volgende pupten wordt veel aandacht besteed

3.1 Nationaliteit van de piloot heeft geen belang meer zolang hij
maar aangesloten is bij een club van de Liga.

4.6 Cat's Cradle: Terugkeren naar het laatste geronde keer,punt mag

) Slechts wanneer u dan ook gaat landen.

4.7.6., Startpunt mag op midden van een been liggen, indien de driehoek
groter is dan 300km, ook voor een driehoek waarvan het komste been
minder is dan 28% van de totale afstand.

7. Bijzonder. belang wordt gehecht aan fotobewijzen van de keerpunten
7.1 en 7.2 correct gebruik van het formulier en fotograferen ervan,
7.4 Gewoon keerpunt en Keerpunt bij een Cat's Cradle D

% &

N.B. Negatieven volstaan! Afdrukken van foto's is niet noodzakellgk .
8.1 puntenverdeling gelukte proeven : ~

"G.0." omvat ook H/T vlucht = 4 p/km
9. Goedkeuring van de proeven

- Er wordt nogmaals op aangedrongen om het reglement perfect
te volgen en het tijdslimiet te respecteren.

10.3 ter : dient als volgt gewijzigd te worden :
" proeven gevliogen alleen san boord worden in de categorle een-
zitter gerangschikt volgens de lijst v.d. handicapfactor in

bljlage van het reglement™.




ALGEMEEN
Alle proeven dienen gestuurd te worden naar 3
Jos AERTS Rodenberg 8 3980 TESSENDLRLO Tel 013-663016

In verband met controle verzoeck wordt volgende planning aangehouden
30/9 finde wedstrijd, 15/11 controle dcor Jos Aerts, 1/12 Einde
periode voor nazicht van de voorlopige uitslag door de Sportcommis-
saris verantwoordeliljke van de club. Zonodig met beroep op de jury.
15/12 publicatie van de definitieve ultslag van het lopend jaar.

Het gebruik van nieuwe formulieren die ter plaatse werden rond-
gedeeld is verplichtend. et formaat 1s zodanly gemaakt dat men er
gemakkelijk fotocopieen van kan laten maken. Jos Aerts beschikt
nog over een beperkte stock,

Mededeling van het Nationaal Geographisch Instituut

" QOp aanraden van & Regie der Luchtwegen zal het Nationaal Geogra-

phisch Instituut opnieuw een kaart op schaasl 1:250 000 uitgeven voor
VFR vluchten. De Kaart zal in twee bladen worden ingedeeld.

Daar deze kaart blijkbaar aan een dringende vraag beant-
woordt, zal ze voor eind April 19383 verschijnen.

Indien deze xaart het verwachte succes boekt, overweegt
het Instituut op korte termijn(1984-35) het opstellen van een
nieuwe topographische ondergrond. iHierop zouden de vereiste
aeronautische overdrukken eventueel aangebracht worden.

De nieuwe kaart is het resultaat van talrijie vergaderingen
met potentiele klanten. Het HGI hoopt hiermee ook aan uw wensen
tegemoet te komen.

Wij zijn vanzelfsprekend graag bereld te luisteren naar
de bevindingen en suggestlies van de ge Wuikers hieromtrent.

De prijs van de volledige kaart 1s vastgesteld op
DRIEHONDERDVIJFENTWINTIG (3R5) Belgische frank.

De kaart wordt ongevouwen geleverd. Zij kan op het
volgend adres aangekocht worden: Dienst Kaartverkoop UGI,
Louizalaan 306-310 1050 DRUSSEL, Telefoon 02-648 52 82,

{et de hoop de piloten hiermee van dienst te zijn ,

lHoogachtend

=1

et.

-
{

E. LIBERT v
Adjunct Administrateur-Generaal

LAATSTE NIEUWS ......ATSTENIZEUWS .oveollll

70juist vernamen we dat het Bestuur der Luchtvaart haar toestemming
neeft verleend aan de Zweefvliegklub BRUGGE om haar zweefvlieg-
activiteiten te kunnen beginnen op een nieuw vllegveld adres:
Industrieterrein "BLAUWE TOREN" Monnikewerve 11 8000 BRUGGE

Tel. 050-321687.

De activiteiten zullen ongeveer begin Mel 83 starten met lierstart.
We wensen hen een goede start and Many Happy Landings 1111l



LIJST VAN ERKANDE GENEESHEREN VOOR DE KLURING
VAN ZWEEFVLIEGPILOTEN

ADAM A. Pr. Albertlei 7B 2600 BERCHEM 03-2309103
BROUX G. Vaartstraat 42 1800 VILVOORDE 02-2514380 Iutbr. 287
CAUSTERS R. K. Astridlaan 35 3290 DIRST 013-332047
COOLENS J.L. Mgr. v. Waeyenberghlaan 5 B6 3000 LEUVEN 016-
COPPE J. Hoogboomsesternweg 1 2130 BEASSCHAAT 03-6515531
DE GRAEF P. Sparrenhof 11 3290 DIEST 016-333535
DELEYN M. Heirnislaan 29 9000 GENT 091-2550068
DENOLF J. J. Hostelaan 1 8880 TIELT 051-40168%
DEPAEP J. J. Moretuslei 204 2610 WILRIJK 03-8277770
D'HOOGHE Lange Rei 71 8000 BRUGGE
DOOM H, Torhoutsesteenweg 463 8400 OO0STENDE 059~ 705734
GEUDEHS L. . SteenWeg op Tielen 9 2300 TURNHOUT 014-417562
GEERAERTS G. Liersesteenwep 210 2800 MECHELEEF 015- 200972
HOUBEN P, Sledderwegz 35 3600 GENK  011-350396
JANSSEUNE R. Belgielei 81 2000 ANTWERPEN 03-2390280
JOLIE P. Bloemistenstraat 12 $500 KORTRIJK 056-354526
KRIEKEN G. St Truidersteenweg 443 3703 TONGEREN 012-233041
LERUT H., O. L. Vr., Broederstraat 5 3300 TIENEN 016-811182
MESSTIAEN G, Noordstraat 67 8500 KORTRIJK 056-354027
0STYN Ter-~uursevest 101 3000 LEUVEN 016-222310
PUT M. Kroonstraat 25 3960 BEVERLO 011-342351
PEETERS J. Patriottenstraat 108 2300 TURKNHOUT 014-4106655
RATHE Brusselbaan 82a 1790 HEKELGEM 053-667183
ROMBAUTS W, Haachtsebaan 138 2870 PUTTE 015-234097
TEULINCKX R. Nieuwstraat 36 3180 WESTZRLO 014-544111
VAN BALLEN J. Oude kerkweg 72 2390 WEELDE 014-0656199
VAN DE CRUYS J. Varendonksteenweg 23 3170 HERSELT 014-547462
VANDENHOVEN Jules Maloulaan 63 1040 ETTERBEEK 02-6481466
VAN ELST .J. Groenstraat 22 2740 RETIE 014-378011
VAN HOUDT Marc Kauwendaal 10 2580 HMECHELEN 015-208788
VAN LISHOUT J. Schoolbergenstraat 38 3200 KESSEL LO 016-259555
VAN RENTERGEM E. Frayerstraat 49 9220 MEERELBERKE 091-308668
VAN VLERKEN E. Dorpstraat 58 G209 SERSKAMP 091-696252,655867
WAERZEGGERS J St Truidensestwg 94 3500 HASSELT 011-270725
WELKENHUYZEN R. Weyvestraat 37 3520 LZONHOVEN 011-813634
WILLEMS P. Graaf Jan Dijk 162 8300 KNOKKE HEISY

VRAAG £ N A AN BOD
TE KOOP : Ka2-1955 Volledig geinstrumenteerd, breukvrij, nieuw

gebouwde aanhanger, Radio RADAIR 10S + Power Pack., Zeer
goede toestand.

Gebr, A.en E, BUSSE Zavelvennestraat 136 3500 HASSELT
Tel, 011-211685

GEVRAAGD Tweédehandstweezitter of eenzitter
R. VENKEN Sportlaan 50 3650 DIL3EH
AANBOD Overtrekken voor zweefvliegtuigen in simili

INT, BUYING OFFICE Normandiestraat 38 1080 BRUSSEL
Tel . 02-4242580
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14 Haart 83
G - bREVET
CREMERS J., PAREDIS R., en VAN IIALCXE L.,
Theoretisch en Practisch bxauen zweeivllegvergunning
COSTAWTINI R., DE KOCK H., DE MEUTER P., VAN MULDERS
Kwalificatie "Met Passavier ™
BOONP., POELMALS J., VAN CALSTER B.s
Bevoegdheild Hulp-Instructcocur
BEERTS Luc Diest Aeroclub
Bevoegdheid Instructeur

AERTS Jos DAC N°48/82
DE BRUYN Jan ACK N° 49/82

FAI KENTLEEN 3 Zilveren Brevet (D)

Hoogtewinst ¢ VAN HAECKL ., VAN TIGCHELT J.,
Duurvlucht < CARRE F., [0OFE BAREZR A.
Afstandvlucht : MAES G.,

ol

Volledig Brevet : DOCHY Christian G45

1

Gouden Brevet (&)

Bogtewinst 3.000n AREREL U., ZAC ; MAES ¥. AZM .
ﬁfptana Draiehosksvlucht : ARTREEL U,, BLERTS Lgj, | 5

Bekomen Het Gouden Brevet s AQTEEL U. ZAC , ALS
DIAMANT VOOR AFSTAND (Ir)

DM g = x 7 A A e D i AEAL T T O = \
ARTELL Urbain ZAC, Ula e r]_lL*; Aty BEERTS Bl DAC
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M Klasse

Anne Marie ATELES Limb, Vleupels 1
1

Goerzette LITT Verveirs Avia %ion M KLasse

L. de la Meuse H, SEUUﬁfu ACJOClUﬂ d« Ardennes
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