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VAN
DE
REDAKTIE

We kregen een reactie op ons ligablad en von zn
het de moeite waard ze te publiceren. Het is
belangrijk dat de lezers hun mening schrijven o=
lang het maar opbouwende kritiek is.

" Vooreerst wil ik al de medewerkers van het L' 1a
blad prijzen voor hun initistief en hopen dat .2t
blad een lang leven beschoren is. Als uitnodi-
ging op het artikel"Van ‘de Redactie" wil ik wvo. gen
de voorstellen, viaz het Ligablad, richten tot =
Liga van Vlaamse Zweefvliegclubs.

*41. Publiceren van de verslagen van de Liga ver-
?aderingen~ Zi} worden wel naar al de aangeglw-
ten clubs gestuurd, mMazr komen zij dan wel bij al
de leden terecht? . Sommige leden wensen Misschien
een documentatiedossier aan te leggen over het wel
en wee van de Liga?

+2, In de schoot van de Liga een regeling u t-
dokteren voor wat betreft de startpPrijs bij bui-
tenlarndingen op een ander vliegveld waar een _
zweefvliegeclub haar activiteiten heeft. Dikwiis
is het zo dat tot het dubbele van de gangbare
startprijs voor clubleden cpgelead wordt aan z. 2=
vers vreeld aan de club. Waarom niet de start-
prijs van de thuisclub asnhouden voor de vreemde
vogels? Sportieve geest = sportieve centen.
Voorstel 2 zou een aanwilzing kunnen zijn om e=n
rubriek "open venster" te voorzien in het Ligalb:ad
Nog veel succes . get. Leon Vannitsem

Albatros Zweefvliegclub.
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16 Mei 19819
4 Julil 81

1040 BRUSSEL, Tel 02-733 53 33 , biedt zakagenda's
as=h specizal gedrukt voor de Luchtvasrt.
men er wil aankopen gelieve rechtstreeks kontakt
te nemen met deze firmg.
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te Dulsburg-Wedau

Tentoonstelling en beurs van zweef-
vliegtuigen, sleepvliegtuigen en Ultr,
Lights te Friedrichshafen, georgani-
seerd door de Duitse, Ocstenrijkse en
Zwitserse Aeroclubs.

Eendag wedstrijd te Woensdrecht
uitwiikdatum 17 Mei 81
Tweezitterwedstrijd te Eindhoven
uitwijkdatum 5 Juli
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In geval

FEBRUARI 1981

LIG: VAN VLArMSE zZWEEFVLIEGCLUBRS
pPfa Martin BAEKE
Liersestéenweg 242
2800 MECHELEN
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Verleden jazar in december deed ik
drie pogingen voor de proef van 1000km en telkens
werd het een buitenlanding. Om als eerste vrouw
ter wereld de 1000km te behalen moest ik vertrekken
van Ridge Soaring Gliderport te Julian, Pennsylvanie,
dan zuidwaarts via de Alleghenies naar Bluefield,West
Virginié en weer terug een totale afstand van 1000, 8
km. Ik moest kunnen rekenen op heel veel hellingwind
en verder gelijk wat als het maar naar omhoog ging.
- BLj mijn eerste poging landde ik te
Keyser in West Virginie. Dank zij het goede veld,
kon ik weer via de lucht opgehaald worden. . Bij mijn
tweede poging geraakte ik wel vlot voorbi}) het moei-
lijke gedeelte van Bedford in Pennsylvanie en gedeel~
telijk tot Cumberland, Maryland, kwam ik nadien in
een regenzone terecht . Het storfweer sloot me bij-~
na in, ik vloog er echter omheen en landde te Bedford
pirport en kén zodoende via de lucht teruggesleept
worden. :
Wanneer ik wvoor derde keer probeerde
vanuit Bluefield maakte ik in het begin een goed ge-
middelde, over de Altona vlakte, dan ?Dﬂrbij het gat
van Bedford en dan razend snel rechtuit tot de Buffa-
lc bergen. Dan ploteseling viel alles stil. Le golf-
stijgwind had de hellingwind verdrongen en ik moest
terslctte landen. Deze Keer echter moest ik via de
haald worden. 7
RIS De late winter en de vroege lente
geven normaal goede hellingwind langs de tlleghenies
en ik informeerde dag en nacht naar het weer-
Tk hield zorgvuldig in het cog hoeveel uren daglicht
er dagelijks was. Ik kKan me nu zelfs niet Mmeer her-
inperen hoe dikwijls ik gedurende deceftber, januari
en februari om drie of vier uur 's rachts hen cpge-
staan om bij het naburige waarnemingsstation te in-
formeren over het weer. Soms dreef ik het zover dat
ik zelfs midden in de nacht naar het vliegveld reed
om mezelf persconlijk te overtuigen va, het weer.
Ongeveer de tweede week van februari
had ik een licht ongeval. Ik was uitgeg%eden op de
startbaan en had een lichte hersenschudding. 1k was

even buiten westen en bleef wat langer duizelig.

- 8=

IX bieef ondertussen op de grond en viocog in het
geheel niet, in de hoop dat het goeie weer zou Vg
blijven. Na drie weken vlicog ik weer terug Maa:
nog vergezled van een andere piloot. 'n Week lztar
begon ik terug instructle te geven. Ik had veel
achterstand in te lopen. 1k wilde zoveel mogel i jk
vliegen om me zodoende sterk te maken voor lange
vliuchten.

In maart kwamen de fronten vanui:
Canada weer aangeschoven. In de maanden Jaruagri
en februari dat was dus voor dat ik gevallen was.
hoorde ik niets meer van Karl triedeck,die slec_ts
'n Paar km ten zuiden van Ridge Soaring airport
woont, Er deden hardnekklge geruchten dat hij wan
Plan was een rekordvlucht te proberen van Penngy -
vania naar Florida. Maar ik hoopte ook een supe =
dag tegen te komen en dat ik voor hem zou vertro -
ken zijn en zodoende de eerste aankomen . Dat z_u
een verassing ziin!

Toen kwam de 11 Maart 1980.
Ik stond die dag op om vier 's machts. Er waaice
een sterke noordwesten wind. Juist in de goede
richting voor hellingstijgwind langs de Bold Eagle
Ridge. Vanuit mijn slaapkamer zag ik de sterrer en
snel vcorbij trekkende wolken. Tesamen met m'n
dochter Rosalie spoedde ik me naar het viiegveld.
Ik vertelde haar dat ze me mocht meehelpen en de
vieugel vasthouden bij de start in Plaats van naar
school gaan. Toen ik om 5 uur 's morgens op het
vliegveld aankwam blies er een sterke wind van rend
de 50kmfuur. Ik had me al voorgenoren niet te v ~=
trekken tenzi] de wind hard genceg blies. De AS 9
werd gemonteerd. Tom Knauff mijn partner in Rid
Soaring hielp me bij het buitenzetten. Roszlie ¢ iw-
de de zwever Wee naar de startplaats. Het wés [ feTh
steeds pikdonker en daarom staken we de toortser .ar
401 . waterballast vermengd met 201 alcohol werder ir
de watertanks gedaan. Vervolgens de barograaf,p:ie«~
ren, cafera's en natuurlijk goede warme kleren.
Het was ondertussen bijna zes uur. Tot nog toe vor-
liep alles vlot maar plotseling begon alles verkesrc
te gasan. De eerst volgende 15 min. leken wel eear

nalf uur e sleeppiloot stond reeds gereed me=
-




) tlp?juiiggidigf el WA Lerloor veel tijd med
hei instz pen vooral met wiln volledige winteruit-
Tisting. Rosalie was ti] lvopster. Cm 6uuric steeag
ik dan op en koppelde lo omn & uur 32 op 500 m noogt
De volgende vijf minuten waren vol frustratie's. Ik
kon het landinaswiel nie: blrnen krijgen en verspilde
zodoende veel tijd en ernergie. Had ik wel de nodige
energie om deze lange vlucht tot een goed einde te
brengen?

Ulteindelijk kwam alles weer inorde en ging alles weer
vl;tter- Ik mazkte rechtsomkeer an stevende richting
zuld lancs de bergruggen naar Maryland en West Virgin-
is. Boven het vliiegveld van Karl Striedeck zag ik
zijn ASW 20 buiten sta=n masr er was nilefand bij te
bespeuren. Bliksemsnel vlioog ik verder langs de berg-
toppen. Het ging vliot vooruit. ge waren sneeuwbulen
van Tyrone nasr altoona, ongeveer 50 km van Ridce
SCaring. Ik kwam 3l snel in golfstijgwind bij Altoons
en Dber:ikte een cen hocate van 1700m Ik geraskte ge-
Makkel .jk over de vlzkte van Altoong en Badfors.
ﬂnder?:ssen was Karl Striedeck ook korian SPdsgen en
toan 1 over Cumberland vlicog had hij me a1 ingehaald.
Kirl wvioog echter lager onder de golfstijgwind. Ik
kon eclter niet hoger geraken ondat de wolkentoppen
rond de 2.000 m lagern . Er kwam al Meer en meer
sneeuw en het zicht werd slechter. Ik koos richting
Reyser West Virginia een werkpunt 190 ko verder, in
Plasts van te trachten boven de wolk n te geraken.
Ordertussen was ik weer thermiek azn het vliegan.

1% bleef steeds hoog boven de Knobblies wasr de hel-
ling uitliep in een groep heuvels. Voorbij de Keyser
was het weer helling viiegen en dan terug golfstijg-"
vind. Hier vlceg Karl Striedeck ook in de golf.

Ik gerazkte hifr tot '4.500m hcogte. Ik zou trouwens
1olt hoger gerzken tijdens de 9anse vlucht. Hier was
le plaats waar ik vroeger ook goif gevlogen had tij-
lens mijn rekordviucht van 680km de 9 April 41979,

fern moet dan wel goed opletten of je verliest je

‘Cers. Op deze hoogte lijken de hellingen zo klein

' ze gelijken sllemszal op elkasr.

Indertussen was ix Karl uilt het 00g¢ verloren en zag

el slechts terug zo'n 350km verder bij de Grovebermp.

'est 'Virginia. H1ij vertelde ne over de radio dak de
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rle we stuwdaim cevuld was et water. Gedurende he
grot tste deel van mijin vliucht had ik me welnig be-
Kom ierd om te weten waar bij zat, maar hier zag ik
hefi heel laag aan de noorderkant van de stuwdam.
Van ~2.000m is het moeilijk de hoogte te schatten
van een veel lager toestel. Ik vcelde me toch
komfortabeler op deze hoogte.

Voprbi) Mountain Grove had ik neg nooit geweest
met het zweefvliegtuig. Wel was 1k met Tom Knauff
en de rest van de zweversbsnde met een Cessna ver-
dercp geweast. W2 waren dzar zelfs geland, lekker
Jegetan, da Mlpcastle Country Club bezocht, mijn
1000km Kearpunt van ¢dichibij pelkeken en dan weer
terug. Dat was echter twee jezar geleden an we
viogen toen veel hoger. IX Kwait dus over minder
bekond terrein.

Goarge Vakker die deze zolfde vliucht deed in 1977,
had me ezn gedetzillardc landkaart begorgd mat de
4oed te oobridken hellingen zanczduida met oan vetts
rede viltdtift. Vani dit memen: bsgon ik werst goe.
0% de landiagert te kijhen. Blj Mountzgin Grove kee.
ik zelfs op da twze Kzarten tevellik om toch maar
zeker niet verkeerd ta vliliegen. Hier begen hed
moeilijke gadeelte. FEan afstand van 25km en geen
helling. Ik hagd Jit gadeclte meermaals goed inge-
studeerd en was er nu blij mea. Ik vroeg me toch
af waar Xar! gebleven was, Maasr ik durfde hem niet

, OproePen over de radic. Ik word ook niet graag
iastlg gevallen wanneer ik lazzg hang en het mpei-

lijk heb. Ik geraakte nochtans vri} gemakkellik
door dlt gebled en keek nog eens om en dacht toen
"Zal het ook zo gemakkelijk gasn op mijn terugweg?:
Ondertussen vloog ik weer helling. Ik was hier not
nooit van te voren geweest. Het was gewoon fenome
‘gal - 110Km cnonderbroken benutbare helling!
Kruppel nasr voor -20C tot 250km per uur - Ik tro
mijn schouderriemen nog wat vaster aan en schoof

-nog wat dieper in de cockpit, bang dat ik was met

mijn hoofd tegen de cockpit te stoten. Je kunt
nooit weten met die hoge snelheid en dan nog wat
turbulentie. Ondertussen was Karl er in geslaagd
zich ult zijn moeilijkheden te werken en yolgde me

op. de voet. Na ongeveer 450km herkende ik Narrows

+ 4
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Ylaged dece o adin.lisizng had me genoo . d.lat nog i 5
niZne ' opas o} rlovwelars voeor de bhoeg oan B dal Bt '
=leepvlliegi g w. voigde. Ik daci.t dat hat Tom we- K o O p J e S
Yrnak el wa: 6%)n elgoen woon Dgve. o Hij had reed: ;
een parsfotc jraaf gekantafﬁﬁarﬁ 70 zgftr+wgs hljlﬁdt '
ik zou lukkei. Tk liet mijn waterbailast af en landd, : _ ; ~
om 15uur 58. Na Sen hazlf uur wvluchc. I“li,‘-n getilideel.. Sce}nf:g;}exs‘pigrgig;nagieg?EDI?‘-E‘Eif{w§::v;;§g§:i§.
de was 108 km psar uur. : 9m lan 1m§0 toct 2m10 hoog en 1m46 breed.
S n o andau same s o ke ?brv:agéiqd uit P91Y&5ter,gﬁwicht 600kq.
komen met twee van mijn Q”““Fe‘b el gi nijn vriecden. Te bezichtegen : Losplasts Van Gend en Loos
Tom was ook a3l z0 zeker dat ik ging lukken dat hid station te Bindhoven. Voor merr ERLAhE LRt
rezds de ncdigz champaane had laten aanbrengen. P‘ Tel.: 00-31_30-353161 vragen Mr VANDERDAN.
eerste stop vloecg er al 3f teen ik nog in de cockpit 2 :
rate ExEyE
. Ik had =292 naar deze vliuchit ver=~
langd. Ik was zo gelukkig wat ik ceprestcerc “ar. ; s = e el -
Ik was de eersts vrouw die voit 1060km vlicen . : zgéigzziiafzhvjﬁ giligngd S S
Niemznd zou me dat kunnen afnemen. Natuurliji el : :
zullen er nog vrouwen komen die dit zullen oretere- P
ern zelfs meer afatand afleggen., maar er is slachts
Ben serzill r ; veeful ] ‘gen M200, Ka-13 en Jaskolk
Het was de vierde keer dat ik deze fgiéi;iizﬁt?iggiims anai e R =
rekordvlucht opdernam, terwijl Maxl Striedeck oclk ' te bevr. K. VRANKEN Veenderweq & 3550 HEUSDEN
op rekordjacht was. Ma r het is zeker verstardig Tel. 011-436234 ' )
iemznd anders in de lucht te hebben die je kunt cp- =
roepen in geval van nood. Ik heb me dikwijls afge- WEEED Wk
vraagd wat er zou gebeuren als je ergens ver wes TWIN ASTIR 179 S/N 3264
bent en je verplicht bent te landen. Het zou zelfs sartal vliéguren sinds nieuw : 30
feerdere dagen kunnan duren yoordst'm B je geyonden Uitrusting : wWaterballast, basisinstrumenten
zou hebben. Sinds verleden jaar ncem ik zltijé een lste en 2de plaats, ﬁlarmniﬂnnal voor het landir
overlevingsuitrusting mee. Je kun® nosit wet=n. gestel. Pfeiffer aanhﬁﬁﬁéaéeﬂ net dubbele as.
MAAR DIT IS MIJN REKORD.!! Priie BiD.0OG B ip T
Al de beslissingen dle ik nam waren de nijpe. : Inlichtingen: Heli Tourlste Tel . 02-5135504
Sommigen mizschien verkeerd. Ik wist echter steeds '
waar ik was en waar ik naar tce ging.Het is de meest —
ongeloofwaardige vliucht die ik coit mazkte.
Dorls GROVE
T N S B e e T P R e ik Kz~6E bouwjaar 1972
(*) Reeds op 5 AprilB0 verbeterde Cornelis YODER,
van Vestal,NewYork deze afstand.Eveneens met een 16.000 DM
ASW1% vertrok ze van Port Mathilda,Pennsylvania
naar Tazewell,Virgibhis en terug totaal 1025km. Ka-6CR bouwjasar 1965 850 vlieguren
te bevr. Werner STOVEN Tel. 4821/91252
211 OELIXDORF Frijs DM 11.000, ==
-14‘ ) _.15_
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Voorlopige Eindrangschikking van de Vlgamse Ligs
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CPEN KLASSE

HUYBRECKX Eddy
HUYBRECKX Mark
AERTS Michel

GOVERS Patrick

EVENS J.
AGEMANS R.
ARTEEL U.
ROMMENS H.
0 COOLENS J.L.
1 BERX Fr.

b W 00 0 LN s L B el

KLASSE

X
)
=

DE PRETER L.
DE VREIENDT Y.
BERTELS A.M.
BLUEKENS M.
TaEYMANS C.
FERMIS J.
BOUQUET H.
DE ROEST L.

=3 LN O b POl

STANDAARDKLASSE

DE WACHTER E-
VERDONCK H.
TORFS5 R.
PEETERS G.
THOMASSEN J.
DRAPPIER J.

0 =3 o e L R s

VAN DINGENEN P.

v/D SPIEGEL F.
V. BUGGENHOUT J.

BCK
ECK
ACK
ACK
ACK
AL B
AZM
FZoute
Lyl
Lvl
ALE

ALB
GZE
Lvl
ACK
ACK
GZE
GZs
GZs

ACK
rLB
DaC
DAC
Lvl.
GEZ5

Dac
ACK

16—

5.068 pt.
4.207 v

3.748
2-772
2.572
2+.523
1.6815
1.098
598
297
220

4.384
4.313
3.90%9
2.748
2.872
2.035

452

452

3.852
3.649
3.621
3.236
3-116
2.92%9
2.844
2.640

pt.
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TEGEN J.

RTS Ja.

EXE M.

N AUTREVE Pr.
I 2 WISFELAERE Fr.
(ELIS Th. :
AELTERMAN L.
VANDERLINDEN J.
DAEMS w.
GRARE K.
SO0MERS M.
RERGER M.
VAN MOLXECT H.
HAESHRERTS L.
MULLAERT P.
VAN HOUTTE Jacky
GOVERS J.
NEXT G.

CLUBKL 35%

VLOEBERGHS R.
HOIRELBEKE H.
JENNEN R.
FINE J
LIEVENS J
HUYBRECKX G.
ALBERT P.
LENS Th.
VERDIJICK M.
VAN GAAL G.
SCHRAEPEN R.
KENNES A.
QOMs L.
SHULDERS H.
THIJS J.
MALFAIT 6.

MARTIN Ph.
PEERS K
MANGEL SCHOTS P.

BNDRIZS E

] T

ALT
Dac
KgMp
GES
KFC

LVL
GZS
ACK
AZM
DAC
ALEBE
DaC
AZHM
GZs
ALE
ACK
GZS

ELB
ALB
ACK
AZHM
ACA
ACK
LvL
Dac
ALB

ALEB
KEMP
KEMP
AL B

- LV

ZOUTE

ZOUTE
ALE
ALB

DAC

2443,
2.382
2240
2+137
2.030
1.871
1.741
1.49%
1-336
1.244
1.216

1.212

1108
G25
922
20
604

430

3.18%9
2. 746
2.390
1.857
1.581
1.462
1+ 381
1.359
1.230
1127
1.100
1-326
1.08%9
1.069
1.024
1-014

964
941
9211
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Val L COM 5.
COENE | Fr.

VAN L {NDEGHEM G.

LEMME 45 aJ
COUCKUYT Fr.
VENKEN R.

VAN VLERKEN M
GOVEERTS J.
rROGGEMaN D.
VRANKEN K.

DE SCHEPPER J
SNELS 2.
KYCKLING O.
KENNES Fr.

DE WITTE M.
V.D. PUTTE St.
OE CONINCK E.
VAN BALLAERT A.
BERGER J.
VERZCHUEREN P.
eTREITZ P.
ROEL ANDT P.

DE VLAEMINCK W-
CLAESEN R.
JAEKEN 1.
HERMANS J.
DENO L.

VEYS J.

ALBERT M.
HENDRICKX E.
POULIART J.
DUFONT P.
IEDEMA H.
KENNIS J.

DE BRUYCKER J.
HEEREN R.
GRYSE
HOLSTEYNS H.
DE VRIESE R.
LENDERS K.
MUYL AERT J.P.
REUSEN J

o
KrC
LVL
KEMP
KrC
LVL
ACK
ACK
ACA
ALB
DAC
KEMP
ALB
KEMP
KEMF
ACK
KEMF
KEMPF
ALE
Dac
DAC
ACH
KeC
LVL
ALE
DAC
ALE
ZOUTE
LvVL
ACK
DaC
KR
ACK
ACK
ZOUTE
BLE
Z0UTE
ALB
DaC
KEMF
ACA
ACK

231 pt.
B4
327
303
300
792
738
716
704
701
658
686
6EC
679
678
676
659
655
653
B52
647
644
638
629
620
600
555

-592

591
591
590
578
569
568
566
542
530
526
522
510
504
488

6

58
62
70
1
T2

T4
75
76
77
78

80
81

83

B5
B6
B7
88

90
92

94
55
96
97
g8
59
100
101
102
103
104
105

VAN SEBRCECK C.

BUSSE E-
WINTHORST P.
SERVRANCEX A.
DE WIJS BE.
VaN LOOY w
MESSIAEN P.
WAELKENS G
DE BRUYN J.
MORREN G.
VAN CAMP R.
TROFFAES G-
PIETERS A-
MOORS M
UMMELS 5.
LOUIS R.
GABRIELS

VAN DE KERCKHOVE D.

MAES R.
TAEYMANS F.
GHEYSEN F.
V.D. BORNE F.
sULs L.
TORBEYNS J.
TAEYMANS L.
de BROQUEVILLE
VANDEVIJVER C.
BEERTS L.
HERREMAN J
VAN FEE G.
BARTHELS M.
VANDENREYDT M.
VAN BREE A

DE WINTER D-.
LAUWERS A.
DECLERCK F.
KORTHOUDT P.
EYCKMaANS L.
VERBIST E.
POELS R.

BROOS P.

DE CLERCK J.

AL B
LVL
KEMP
ACA.
KEMF

KFC
KFC
ACK
DAC
AZM
ACA
DaC
BLE
ACK
LVL
RCA
KFPC
KFC
ACK
20UTE
KEMP
DAC
DAC
ACK
KEMP
ECA
DAC
DAC
ALE
ALB
ACK
LvL
ACA
KEMP
ZOUTE
ACK
"LVL
L VL

DAC
ACK

485
479
475
471
466
464
457
456
451
450
444

428

418
416
407
400
3194
386
385
3BO
380
372
K|
362
358
350
343
343
338
338
336
332
a3
324
316
315
313
305
298
297
294
290

pt.




26 DE BRUIN J. \CK 268 pt.
27 THIEREN G. KFC 267
28 DE SMET E. KFC 264
29 Louw M. DAC 261
30 GOVERS P. ACK 259
31 HENDRICKX E. - ACK 255
i2  VaN MOLKOT H. DaC 250
33 DE VRIESE R. DAC 234
34 VANDECASTEELE R. KFC 230
35 SERVRANCKX A. ACA 221
’ TAEYMANS L. ACK 221
37 BpEKE M. KEMP 217
3E TORBEYNs J. DAC 216
39 ALBERT P. LVL 205

TASSENT G. ACA 205
41 MAIGRAY E. KPC 204
42 MEEUSEN H. KEMP 203
43 SMET LVL 202
44 TORFS R. DAC 200
45 VENKEN R. LVL 199
46 PIETERS p.- BAC 185
47 SLEGTEN R. LVL 184

ALGEMENE R}NGSCHIKKING PER CLUB
CLUB jant} Tot. Gem. ]% %
Pil.| Pt. p/pil p/pil | va pt.

L.C.KEIREUVEL | 37 |46.300 [1.305 17,70 | 24,94
ALBATRCS 31 |37.109}1.197 p4,83 | 19,16
DIEST AC 35 (27.719 792 B6,74 | 14,31
Limb V1. 26 | 22.122 851 p2,44 | 11,42
Kemp AC 27 ]15.960 591 B2,91 8,24
Gentse Zw Sch. 9 |15.229(1.692 |4, 30 7,86
Kortrijk PCl. | 16 8.378 524 | 7,65 4,32
terocl. V.nalsh 14 E.81A 4B7T 16,69 3,51
AntwerDse Zw M & 6.549§1.092 } 2,87 3, 38
ZOUTE Av. Cl. B 5.459) 682 |3,82 2,81
Totﬂalﬁ, 209 p93.6411 921

T

26 DE BRUIN J. O K 268 pte.
27 THIEREN G. KFC 267
28 DE SMET E. KFC 264
29 LOoUw M. DAC 261
30 GOVERsS P. ACK 259
31 HENDRICEX E. - ACK 255
i2  VaN MOLKOT H. DaC 250
33 DE VRIESE R-. DAC 234
34 VANDECASTEELE R. KF(C 230
35 SERVRANCKX A. ACA 221
’ TAEYMANS L. ACK 221
37 BREKE M. KEMP 217
3E TORBEYNS J. DAC 216
39 ALBERT P. LVvL 205

TASSENT G. ACA 205
41 MAIGRAY E. KFC 204
42 MEEUSEN H. KEMP 203
43 EMET LVL 202
44 TORFS R DAC 200
45 VENKEN R. LvL 199
46 PIETERS p.- BAC 185
47 SLEGTEN R. LvL 184

ALGEMENE R}NGSCHIKKING PER CLUB
CLUR pant} Tot. Gem. |% %
Pil.| Pt. p/pil p/pil | va pt.
£-C.KEIREUVEL | 37 |45.300 [1.305 §7,70 | 24,94
ALBATRCS 31 [37.109§1.197 k4,83 | 19, 16
DIEST aC 35 {27.71% 792 h6, 74 | 14, 31
Limb v1. 26 (22.122 851 p2,44 | 11,42
Kemp :C 27 | 15.9&0 591 p2,91 B, 24
Gentse Zw Sch. 9 |15.229(1.692 |4, 30 7,86
Kortrijk PCl. | 16 B.378 524 | 7,65 4,32
terocl. V.tazlsh 14 £.816 4B7 16,69 3,51
AntwerDse Zw M & 6.549§1.092 } 2,87 3, 38
ZOUTE pav. Cl. B 5.459 68z | 3,82 2,81
Totﬂalﬁ, 209 p93.6411 921
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Eksamen vrageh

A A A, I T N A A A A N P WA

REGLEMENTEN

Het bestuur der luchtva=rt heeft basvoegdheid

om:
as vliegvergunningen af te leveren en con-
mercieel uitbaten wvan luchthavens

h. vliegvergunningen afleveren, bewljzen van
luchtwaardigheld af te leveren, inschrijvingen
in het luchtvgartregister uit te voeren en het
beherer -eb onderhouden van sommige luchthavens

c. wvliegvergunningen af té leveren

bewijzen van luchtwa-rdigheid af te leveren
inschrijvingen in het luchtva-rtregister uit-
voerer - .

d. vliegvelden op te richten en te exploitere:

tlle luchtvaartinformzties staan vermeld in:
a- AIP Relgig en Lux., Notams en Luchtvaart-

circulzires
b. Jeppesen Manuals, Notams, AIS berichten

c. AIP Belgie en Lux.,Notasms en RIS berichter

d. NOTaMs, AIRAC. en Luchtvaartcirculzires

De naticnaliteitskenterken er inschrijvingsken
nerken zijn veor Belgle voor de burgerluchtv.:

a- OO0 gevolgd door drie of vier letters
b. 00 of OT gevolgd deor max. 4 letters

¢c. OO0 gevolgd door drie letters
d. OO0 "gevcled door letters of cijfers

-0

4+ Het ti)dsysteemn gebruikt in de dok. uitgegey

door AIsS is:

aan GMT

b. GMT min een uur in de wintertijg

C- GMT plus een uur in de zomertijd

d. GMT Miet betrekking tot de wintertija ip g
zomer dient men een uur sf te treken. )

Uclgﬂﬁde afkc..rtinqen hebben in

king op : VERBODEN, G : petrek-
TEERDE gebieden. =~ = RCIJKE Of GEREGLEMEN.
a- P5, R25, D18

b.lu Ezgl RES, D'lB

c.- R25, FL95, D1iB

d. UB29, R25, Di6

Om te weten of zweafvli |
: : egen is toeqelst i

ﬁen Plaatsaiijk verKeersgebied vangeei ?SC;E
aven consulteert men voloe g
= NOT AMs KLII’ ; gende publikztiee:
b. AIRAC
c. AIP Hoofstuk AGA en NOT
d. NOTaMEg KLI ’ A

De vermelding "ZWEEFVLIEGEN O/
L \ R" betekent:
as ?erbbﬂey zweefvliegen ten zlle tijgen
b. Zweefvliegen alleen OpP week-erids
g. Scholingsvluchten zweefvliegen uitgeslotern
+ Zweefvliegen zlleen Cp verzoek tcegelateﬂ.

Zweefvliegen is toegelaten:
a- In de winter in de zomer
SR =10 min SR =30 min
N SS +10min _ S5 +30 nip
: fnk?l bij dag in VMC kondities en met toe-
ating var de havenkommandant : )
§+ E?j dag en bij nacht indien IFg uitgerust
« Blj dag en nacht indien VFR condities.

=23-




Y. Vig volgende freguentie kunt u gutomatisch van-
uit Brussel het weerbericht van de omliggende
grote eurcpesche luchthavens doorlopend afluis-—
teren: _ _
a. VHF 121,5 b. VHF 119,7 ¢.VHF127,8,d. 123,5

10. De volgende freguentie is een internationale

* noodfreguentie :
a- VHF 135,5 b. 136,5 c. 123,5 d. 121,5

12+ Burgerluchtva:rtuigen mogen niet

vliiegvelden landen tenzij:

a+ spoedgevallen of vocrafgaszndelijke toelating
Voor Liége-Bierset is deze toelating niet
nodig. : o

b. Zweefvliegtuigen mogen latijd op mil. vliieg-
velden landen.

c. Ook in spoedgevsll. =
vliegvelden te landen.

op wilitaire

et verboden op mil.

d. Spoedgevallen of voorafgsandeliijke toelating.
Voor Florennes en Beauvechain is dit op week-—

ends niet rodig.

12. Van de minimumvlieghoogte Mz afgeweken worden
mits: s
a. het een luchtvaartmeeting geldt of voor het
opstijgen er landen. .
b. het geldt voor opstijgen en landen er

et toelating van "Bt bestuur der luchtvaart

* c. het geldt voor opstijgern en landen
- d. het geldt voor cpstijcen en landen en
mits tecelating van de Reqgie der Luchtwegen

13. De minimumvlieghoogte buiten dichtbevolkte
Plactsen, stadsgebieden of verzanelingen van
perszcnen is: = .

a- 100m , b. 150m , c. 1000vcet d. 300 voet

Y.

i |

14. Kunstvluchten mogen slechts uitgevoerd worden
indien:
a. VMC kondities
Boven de 600m grond
Beneden de 600m grond mits toelating van het
bestuur der luchtvaart.
Indien binnen een verkeersgebied mits toe-
lating van de plastselijke overheid :
b. Idem zls a. maar in VFR condities
c. Idem als ina. mzar IFR condities
d. Idem als z. maar overdag zowel als'snachts

in vMc

15. Landen en opstijgen in formstie is slechts toe-

gelaten wanneer:

a-. voorsfgaande afspra k en toelating van de
ipstructeur

b. voorafgaande afspraszk

€. voorafgasnde afsprask en toelating van het
bestuur der luchtvaart voor het opstijgen
ernn het lznden. 2

d. alleen de toelating van de havenkommandant

16. Het indienen van een vliegplan zelfs voor VFR

vliuchten is wverplichtend:

a- voor vluchten door plantselijke verkeers-
gebieden of airways

b. wvluchten nasr het buitenland er in R45 en
boven FL250.

c. vluchten nazr het buitenland

d. in VFR is men nooit verplicht een vliegpla:
in te dienen. :

17. Om eer vliegplan af te sluiten wat altijd ver-

Plicht is,dient de gezzgvoerder :

as Bij zijn aankomst het vliegveld var vertrek
te verwittigen )

b. bij asnkomst de betrokken ATS dienst te ver-
wittigen

c. bij aankomst indien ‘geen ATS eer half uur t
wachten = '

d. bij zankomst indien geen ATS dienst azsnwezic

de dichtsbijzijnde ATS dienst te verwittige:
OB 5 =




18.

19.

20.

21

22.

S~ T

De mipimuuwvlieghoogt veoor zweefvliegtulgen
bover de hoogste hindernis van een stadsoe—
bied of dichtbevolkt gebied of verzaweling
van pPersoner 1s: £

a- behoudens karden en ¢pstijgen 150m

b. 300m binnen een straal van 600m rondom
het luchyvaarttuig behalve voor opstijgen en
landen

c. 150m binnen een straal van 2000voet ron-
dom het 1UChtvaﬁrttUig

d. 300m binnen een strazl van 2000meter
rondom het luchtvaarttuig.

Het nodige vliegzicht voor zweefvliegtulgen
in een gekontroleerd verkeersgebied 1s min:
a- frorntaali,5km ern buiten de wolken bevinde
b. frontaal8km afstand herizontaal v/d wol-
ken 1,5 km tfstand vertikg=1 v/d wolken 300m

c. Prontzal 1,5kin Afstand horizontzal v/d
wolken 3 km.Afstand vertiksal v/d wolken150m
d. Frontaal 8km en huiten de wolken blijven

Het mirnimumwolkendsek wocr VFR viuchten in een
gecontroleerd gebied is:

a- 450m , b. 90Cm , c. 300 , D. 150m

Het signalenpark van een vlliegveld bevast c.ae.
een dubkel wit kruis dit beduidt:

as startbaan gesloten :

b. plasts voor het afwerpen var de sleep-
kzhel ;

c- valschernspringen zan de gang

d. zweefvliegen azn de gang

Sleapkabels voor motorsleep dienen gls wvolgt
bebakend te zljn: e ;

‘ een rood/wit vlaggetie met een min 50cm
zijde en op 10m afstand van het zweefvliegtui
aangebracht.

b. een rood/wit vlaggetje met eer min zijde
van 50cm zlle 50m

c. een rood/wit vliaggetje met een min. zijde
van 50 cn, op 5m zfstand van het zweefvlieg-
tuig aangebracht.

e

1

1

f
f
3

23.

24 .

25.

6.

d. een rood/wit vlaggetje met een min. zijde
van 50cm en alle 25m zangebracht.

zZweefvliegen is verboden in : v 3

a. CTR/TMA Brusselbehalve voor palst mits toe-
lating , CTR/TMA Costende CTR Antwerpen
CTR/TMA Brussel, CTR/TMA Charleroi en

b-
CTR/TMA OOstende
c. CTR/TMA Charleroi,CTR/TMA Costende
CTR Antwerpen =
d. CTR/TMA Costende, CTR AntwerpPen,

CTR/TMA Charlerci

Het nodige vlilegzicht voor zweefvliegtuigen
in een NIET gewontroleerd verkeersgebied Raar
boven de 900m is: ;
a- Frontaal 8km en buiten de wolken blijven
'b. Prontaal 1,5km en buiten de wolken blijven
c. Frontzal Bkm
Afstand horizontaal:.v/d wolkern 1,5 km
" vertikaal v/d wolken 300m
Frontaal 1,5km
Afstand horizontaal wv/d wolken 3 Kkm
" vertikaal v/d wolken 15Cm
De overgangshoogte of transitiehoogte ist :
s. d» hoogte wa~rop u de hoogtemeterinstelling
van QNH naar QFE brengt.
b. de hoogte wazrop u de hoogtemeterinstellirs
vzn QFE naar QNH brengt. -
¢c. is de hoogte wasrcp u de hoogtenieterinstel-
ling ongeacht de instelling op QNH brengt.
d« is de hoogte wanrop u de hoogtemeterinstel-
-:-1ing van QNH nasr 1013,2 mb brengt. o5
1

d.

FL

_De TMA van Brussel Sector A vermeldt:7EHMeL dwz :

a=- Dat het terminusverkeersgebied van Brussel

_wan boven begrensd is tot 19.500 voet QNH en

van onder reikt tot 450 meter boven de grond.
‘b. Dat het terminusverkeersgebled van Brussel
van boven begrnsd is tot vlieg niveau 195 en
van onder reikt tot 450meter boven de zeespie-

el. ;
? -27-




27.

23{-

29.

30.

c. dat tlet terminusveritesrsaebied van Bruzsel
van boven begrresd is tot op 19.500 wvoet en
van onder reikt tot op 450 boven de zeezpie-
cel.

d. dat het terminusverkeersgbblied van Brussel
van boven begrnesd is tot op AS50 meter en

van ¢ender tot op 450m wvan de grond.

Overgangsniveau of Transition level

a- 1is het vliegniveau waarcp men de hoogte-
meterinstelling van QFE naar QNH brengt.

b. 1s de hoogte wazrop u de hoogtemeterin-
stelking op QFE zet.

c. 1is het niveau wasrop u de hoogtemeterin-
stelling van 1013, 20b naar QNH verardert.

d. 1s het nivesu wazrop u de hoogtemeterin-
stelling van QNH ra=r QFE brengt.

Het nodige vliegzicht voor zweefvliegtuigen
in een NIET gecontroleerd verkeersgebied
BENEDEN de 90Qn is : :
a. frontaal 1,5kn
Afstand horizontazal v/d wolken 15Cm
Afstand vertikazal v/d wolken 300w
b. Frﬂr.'taal -lj 5 ke
Buiten de welken 2ijn en steeds met
zicht op de grond vliegen
c« frontaal Bkm en buiten de wolken zijn.
d«. frontaal 1,5kmr en buiten de wolken ziin.

De TMA-1 van LILLE vermeldt: EELﬂgL Qewez =t
A Iz glleen Magar van tOEpHESJHS VoOr ver-=
trekkerde vlieqtuigen richting Belgie
b. 1Is varn geen belang voor Belgie
c. Is begrensd vanaf FL45 tot op -300n boven
de grond en geldt gedeeltelijk ook woor Belgle
d. Is niet verboden voor zweefviiegtuigen en
er is ook geen veoOrafazsnde tocelating nodig
zelang men bowven belgisch grorndgebied evolu-
eerl.
Eer CTR is: 5. Een zlgemeen verkeersgebied
b. Een Terminusverkeersgebled i
€. Een pla:tselijkverkeersgebied
d. Een inforngtieverkesrzgebied

28~ . L
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roep zo vliug mogelijk door te zenden.

diensten

De verboden gebleden van Belgie zijn:

a- Zone DBB en P33

b. Brussel Stad, Diest Vliegveld, Luxemburg sta.:
en Helcheterern schietveld s

c. Kgsteel van Lgken straal 1,5 km
Brussel stad straal 5 kp
Ciergnon strazl 1,5 km
Schaffen/Diest tot 600m{ma-Za

d. Brussel Stad straal 1,5 km
Kasteel van Laken straal 1,5 km
Ciergnon straal 1,5km
Schaffen/Diest boven de 600m(Ma-Za ‘12.00uur

12.00 uur

Gereglementeerde gebieden zijn: _
a- Gebieden die slechts overviogen mogen worden
door mil. vliegtuigen

b. Gebleden die slechtsz mogen overvlogen worden

mits voorafgaande toestemming van de bevoegde
overheid
c+ Gebleden waarvan de vliegroutes zijn vastgeleci
d. Gebieden die slec! ~Jen overvliogen worden
door vliegtuigen uitgerust IFR.

Alle door de ALS gekende hindernissen voor de
luchtvaart stazn vermeld in de AIP-RAC--5 voor
zover:

a- dat de max. hcogte 300MSL bedra=gt

s mn " " tr 200 AGL "

Ca i 1" " " 100MeLL "

!d‘. 1] L] L] L 'IGQ‘HGL Con

Tijdens een overlandvlucht hoort u een noodoproe

ver de radic die niet beantwoordt wordt. U
andelt als wvolagt:

&« Als zweefvlieger heeft u geen enkel bij}stand

te verlenen.
b. U houdt de freguentie vrij om voorrang te
verkenen asn de noodoproep en noteert zo mogelijk
het gesprek. U probeert .desnoods zelf deze cp-
U blijft
' lanog mogelijk luisteren.
€+« U houdt de freguentie vrij maar komt niet

tussenbeide en laat dit over zan de bevcegde
—39.




35.

i6.

37

38.

de u houdt er een rekening mee want noodep-
roeper. dienen e geschieden viz de ncodfre-
guenfie VHF 12: 5 Mhz.

In Belgie dier : eern zweefvliegtulg cok inge-
schreven te wo-den in het luchtvasrtregister.
a- Is niet julst.Mzar het moet wel kenletters
dragen.

b. Is niet juist. Voor vluchten in het bin-
nenland dient een zweefvliegtuig niet ingeschre
ver te zijn.

c. Is juist maar hooeft voor binnenlandse
vliuchten geen kenletters te dragen.

d- geen van de drie voorgaande antwcorden
zijn juist.

Een bewljs van luchtwaardigheid is verplichtem
voor zweefvliegtuigen.

a- Is nlet juist

b. Is juist. De keuring mag door een erkende
vereniging gebeuren.

c+ Is Jeulst de keuring wordt verricht dcer
bearbten van het Bestuur der Luchtvaart.

d. Een bewijs wvan luchtvasrdigheid is slechts
verplicht voor vluchtern in het bultenlznd.

Een van de vclgende voorwaarden dienen ver-
vuld te zijn ocm een luchtvaarttuig in te
schrijven :

a: De eigerasr moet belg =zijn

b. De eigenaar moet in Belgie wonen. |

¢+ Indien de eigenarr geen belg is moet hi}
alzs vreentideling reeds twee jzar in Belgie
Wwonen.

d. Indien de eigenasr geen belg is moet hi}
de naturalisatie aangevrazgd hebben.

Een plaatselijke(lokale wvlucht is :

a. Een vlucht met een maximum straal van
23km van het punt van vertrek.

b. Een vlucht met een maximum straal wven
10km van het punt wan vertrek.

c. Een vlucht met maximun afstand gelijk aan
het viiegzicht.

d. Een rondom een luchtvaarttprrein uitge~
vaer le vlucht, op zodanige afstand dat van op
de 9 ond cptische seinen s 'ecgds te herkenner

- 3 i el

Y1i jzicht iz :

as . ¢ afstand tot waarop u cp de grnnd vncrwel-

-»=  pen Munt onderscheiden.

2 b- Je afstand toct wasrop u op de grond vllegu
tuiren in de luecht kunt cnderscheiden.
c. Het zicht naar _woren vanuit de stuurhut vz

_ een luchtvaarttuigﬁ’at zich in de lucht bevind:
d. Het zicht ngar voor vanuit de stuurhut wvar
een luchtvaarttulg dat zich op de grond bevindt.

Een luchtvaarttuig dat een ander inhaalt moet:
"a- Onverschillig of dit opstijgt, daalt of
w_,zich horizontaal voortbeweegt, uitwijken door
o zijn koers naar rechts te verleggen.

"“'b. wanneer het dazlt er onderdcor duiken

“£. wanneer het stijgt er bovencver passeren
i ds Hetzij links of rechts uitwijken

4{ . Zweefvlliegtuigen evolueren steeds op zicht
en daagrom ;

TR . mogen ze nlet evolueren's nachts maar wel

it bhoven FL195.

~4-+b. mogen ze niet evoluéren

39.

40y

's nachts en overd. 3
= boven de FL195
i Ce Mmogen ze 0ok op instrumenten 's nachts
v evoluren irdien ermee uitgerust.
vé-d. mogen wel 's nachts evelueren zolang
gt het maar niet boven FL195 is.

-

e P tf.nov-ﬂ-
- =

~Ben van de hlerna vermelde seipnen betekent dat
;Ewegfvluchten aan de gang zijn.
.. a- een wit kruls horizontzal neergelead op het
qhﬁhewegirgsterrELn
‘igab. een zwarte bal aan een mast gehesen en goec
*ﬁhaichtba ar voor luchtvaarttulgen op het bewegin:
terrein. :
twee zwarte ballen aan een mast gehesen en goen
Et?zichtbaar voor luchtva- rttulgen op her bewe-
”ﬁﬁgingsterreln.
een geel dubbel kruis borizontaal neerge-

-
L,leagﬂ op het bewegingsterrein.
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Q-N AL E
EEFPVLIEGRERKORD

" Opnderstaande tzbel geeft de huidige stand

van de naticonale rekords.

Wordt sls nationasl

belgisch rekord erkend, iedere jeldige proef vol-
gens de norMen van de F.A.I., ultgevoerd door een
belgisch pilecot ongescht de Dlaats wasr de proef

heeft plaats gehad-

EENZITTER

ALLE CATEGORIEEN VREOUWEL LJK
Vrije BERTELS N. &58km (LITT G. 534km
Afstand . .
+ 10km [23.4.76 Belgie | 1:6.78 Belgie
oelvl .. BLUEKENS M. 542,5k§ LITT 3. 315,5k§
+ 10km P5.4.72 Belgie {17.8.66 Belgie
Heen &n DEPRETER L 600km jLITT G. 320km
Terug
Afstand
+10 km pP4.1.79 Austr | 12.5.-7M4 Folen
Snelheid| DEPRETER L 122,71 | BERTELs aAM. 52,465
Driehoek ‘ K /u Km/u
100km . .
+2km/u | 21.12.74 Z/Afr |
Snelheid] DEPRETER L. 122,71 |LITT G. 77,64
Iriehoe km/fu KEm/u
400 km : ; _
- 2kim/u 21.12.74 Z/Afr 1.5.76 Polen

o G

L SMET H. 114 |LITT G. 72,C
hoek
%sg%kme ik 2 km}u
ﬂ%%izfu 28.12.72 Z/Afr §3.7.76
eld R
N ehoek DEPRETER L 15;}3
7H0--Jem OPEN
#w2km/ul5.1.75 Z/Afr
Eﬁ““‘ DEPRETER L. 752k
St TE ok . 2Km
ntifg.e OPEN
Okm |5.1.75 Z/Afr
thelid Driehoek
000 Km en 1250 km CPEN CPEN
;ﬁ%gé:te LITT André 10.300m |LITT G.. 8.000m
#3%  123.1.76 © Frankrijk [21.1.76 Frankrijk
180, LITT André 9.300m  [LITT G. 7.400m
23.1.76 Frankrijk 21.1.76 Frankrijk
DEPRETER L. 116,01 |LITT G. 83,6
km/u kmfu
1.1+ 75 Z/Aafr {29.7.79 Hongarij: °
DEPRETER L. 116,01
km/u
OPEN
1.1.75 Z/ Afr '
| TWEEZITTERS
VAN TREECK H.349, 88 6 7km
WANDERS D. L
26.6.63 Belgie Belgie
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T YOE g LETZLLLErS

fhsolube VRANREN K. 5.513% LITT G. 3.040
Hoogte L S 11-8B.69
Hoogte WITTER W 4.950m LITT G. 2.030m
winst 1.9.63 ~11-8.69
Cat's DEPRETER L. 544km BERTELS aM.  420km
Cradle 23.6.74 19.5.79
TWEEZITTERS :
Alle cat. Viouwelljk
Vrije VAN TREECK H34S5,88km LITT G. & 7km
Afstand WANDERS D. LOWARD J.
26.6.63 £.9.5%9
Doelvl. DRORY H. 11 Tk LITT G. 67 km
VD ABEELE & LOWARD J.
6;?-6‘1 649!59
Heen en LDVENIER§ L. 154km LITT G. 132km
Terughf. DIAMANT M YD HBROECK G
26.783 15.6 .69
DH100km ALEXANDRE M. 51,393 LITT G. 21,48
Srelheid WOLFF J.J. km/u Loward J. km/u
-B.5.60 g 25.9.59
DH200km deDORLOPOT L. 91,73
Snelheid Szlmon P. km/fu
30.4.77
DH300km LITT Bezudouin 66,2
Erislheid VD BROECK G. km/u
26.6.76
DH400km §TDUFF§ H. 63,24
Snelheid de Broqueville $.km/u
3.7.76
DH500km TOUFFS H. 63,24
deBngUevIllE s.km/u

snelheid

3.7.7
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Doslvi AEKE M., 325km JLITT G. & Tkm
+10km eWeerdt 8. FrankrijkjLoward J. s
8.7.681 5.9.59 Belgie
rerug | PEERETERL  53zm |LITT G- 132km
Afstand Pemandt G. VDBroeck G ) B
+10km 231.1.79 AMistr {15.6.69 Belgia
Snelheld bopppTER L; 101,05 {LITT G. 24
Driehoek f=———— km/u . km/u
100k m [loerr E- Loward J. é
+2km/u [21.1.79 austr. |23.8.59 Belgi
Srelheid
Driencex PEEREIER L. 89,59
300km Walter H. CFPEN
+2 kmfu 27.1.79 Austr.
Snelheld bepRETER L. 92,55
Driehoek km/u
S0Gkm Troret Gr. OFEN
+okm/Su =179 Austr -
E"i‘ggc‘iute lsANDER G. 8.231m D BROECK G. 3.080n]
% 3§ % Sander J. Defosse Ge
25.12-66 Frankrijk B1.12.65 Frankrijk
H?¢§§ﬂ ANDER G. 6.600% | VD BROECK G. 3.080x
"iP5%  [Sander J. DefOsse G.
25.12.66 Frankrljk {31.12.65 Frankrijk
Snelheild EPRETER L. 85,81
Heen en Demandt km/u :
Tarug A : CFEN
300 km
+ 2km /u 23.1.79 Austr.
Snelheld boppergr L. ©5,81
Heern en p————————r_ e
Terug Demandt G. ) OPEN
500 km
+2km/u 23.1.79 Austre.
Snelheid
Drishoek OPEN CFEN
750, 1000, 1250 km . %

cHEL

BESTE

SPORTFRESTATIE

PRC .VEN UITSLUITEND MET VERTREX VANUIT BELGIE

Om fermeld te Kunnen worden op deze takel, vol-
staat tet dat de proef door de Sportcommissie word-

arkend.

Men Xan dus eventuesl op de twee tabellen

voorkomen zowel azls nationaal rekord sls beste spo:
prestatie.Indlen er onjuiste of betere Proeven heb'-
plagts gehad volstaat het dit te melden aan het Sec
tariaat van de Ligs.Dezelfde voorwaarden gelden al
veor Nationale Rekords. y

i EENZITTERS
:?ije ERTELS N. 656km LITT G 2
stand e ? u. - 53 a.'leI
1-6.78
Doelvl. Usﬁz‘fs"xﬂx—."‘“‘ee;z,”s‘ih?“q,xﬂ G 315, 5k
: £25.472 §7.8.66
¥ L)
HT. Afst PEPRETER L. 440km, LITT G. EEOkm.
5. 5. 75 2.5.54
DH100km | ZEGELS B. i11,086 ilT” G 8
T G 3,856
Snelheld|5.7.72 kmf& B.5.76 km}u3
DH200km [JEANMOTTE O 104, 3
Snelheidf{16.5.76 km/u
DH300km | JEANMOTTE O 104, 3
Snelheid| 16.8. 76 km/u
DHAO0OKM
Snéfﬁeid BOURGARD P 102, 9
T H 9.5.79 km/u
DH890K:
km | BOURGARD P. 102, 9
Snelheidls.5.79 km /0
— i “
DHM,]UGD, 1250 km
Alden snelheig EeE N msgﬂﬂﬂm?}i 2
Nelheid Heen en teru
300, 400, en 500km . CPEN
- 1
T3 T
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t vi 2 en laztste nummer var de jaargang '8
Heg";;ggih,ehet driemaand?lijxse tijﬂschrlftdvan
?ﬂt BLOSO, is uit. Afgezien van de vertroawﬁu "
;ﬁbrieken: zoals Hoge Raad, Qlearlngpiziiﬁa iga
van Europa en Sport-Informatief, ver;vmr i
dit numher een Vﬁrveégiygeiﬁiiggaﬁzqulépen t

ortbeleid wvan hol ELUZ it atigesSpel
ignzgum, ret een foto-verslag van de ﬁfg;ffium
;amenhanﬂ&nde viering in het Rijxsapftmy;;{h
;an.Ha:eﬁtals- Eern lnterv%&w mEt.iﬁE:FL;;ﬁiﬁe roq
Bortels toont Adat het zwearfliegen: ﬁ§£F sl
resterende bolwerken van de‘mannEHJE chtfuié;r— i
Eﬂeqankglijk is woor jct anoerekgﬁsfa_l.dn Gv;r— :
aard wocrdt cok aandacht geschon an ia d¢,1nezgr$
t;igenda prestatle's van de E&lglscﬁ% ;ih =
op de Dlympische 3pelen voor ananulL?E,ﬂat Eiﬁks
\rnhen, de FISAvrﬂeikamplﬂe?EFd$PpEﬂd: wi;dfﬁ;%ing
;atersprﬂtzﬁntrum VET Haqewlﬁﬁe_ e? *i’t*:ggpmva:
réqétta te Dudzele. Verder noeg efa b J:hzﬁ Bt
de sporicfuncticonarissen, =en vars aqﬂziikké]jﬁapn
piadé T80 te Turiin en de_g%:uwstg jjohtéegﬁﬁ;t;
cp het gebied van de opleldingen EEhi;iQ;ﬁahié
Sens tedmegr '12? pﬁ‘ji'ﬂatg onmisbare -L.":,t -_e;sc;art.
;DGL iederecn die zich -oor de sport lnceresse

Dit nummer kost 100,- fr., een Jaal azinE§$Eﬂt

(4nunmers) 250,- fr, een abcnn?m?Tt Van een aan-
‘Docunentatiedossiert (een “Er;amﬂ._ng t?{ Kost

tal BLOSO-publicaties, waaronder “SE Ein ’af*nver—
500,~fr. Men Kan abonneren door “Fir 903_2905305
chrijving van het bedrag op rekening OJ%-275%°0
52? VAN HET Nationaal Sportfonds, Nederiandsta

ge Sector, 1000 BRUSSEL.
( Med. van het BLOSO]}

ﬁﬂﬁ##ﬂﬂﬁﬂﬁﬁ#ﬁﬂﬂ#
Lo THLE TR GHF R NH AT

Y1

T oT s T ETCELE Jarell wordt door het BLOSGC @er. ui

br id documentaztiedossier gepubliceerd. In qit

sl r vindt u :

= tijdschrift 'SPORT' : eer dan 400 blz..spop:

- Sportreferaten: uittreksels uit en samenvatt.
van artikels.uit de spertliteratuur, boekbeg]

kingen.

= Sportinformatie: +titels tijdschriftartikels
de binnen- en buitenlandse tijdschriften waa:
de bibliotheek geabonneerd is. Op verzoek ar
tegen betaling worden fotozopiean van de vol]
artikels opgestuurd. :

2 Sportkalender : een overzicht van de sportma;
festaties in Vlaznderen tijdens de drie Maand
volgend op de verschijning.

- Aanwinstenlijsten bibliotheek en Filmdienst.
- Brochure 'Sportkampen', brochure '"PSV'(Permar
Sportvorming , tijdschrift 'De Gangmgaker',

BLOsO werking....

In 1980 waren bijna €000 personen of instellinge
geabonneard op hat documentatiedossier of het +i
schrift 'Sport'. wij zijr erwvan overtuigd dat

Vliaenderen veel meer menssn telt die op ean of -
re Manier bij de sport betrokken zijnea.
hebbers, sportbecefenaars,
schepenen voor sport,
sPortraden en sPportdiensten, sPortambtenaren, be
heerders van sportcentra en noem maar op
Het DOCUMENTATIEDOSSIER is een ‘must’
die zich voor de sport interesseert.

sportli
studenten en leraars

voor lsader

Een abonrement op het doecumentatiedossiar "
Maal per ja=r verschijnt kost slechts 500,~fr.Da;
Naast bestast ook de Mogelijkheid te abonneran o
het tijdschrift 'sport: afzonderlijk. Dit kost

Indien U zich wenst te
s=fr. te storten met

vermelding 'documentatie
dossier , ofwel 250, -fr.

Met wvermelding 'tijdschr

T

a8

trainers, bestuursleden o

dat -’

abonneren gelieve dus cfwe .

Sportt, op rekening nr. 000-2005308-27 van het i |
tionasl Sportfonds, Nederlanstalige Sector, 1000;
(Med. van het BLOgo) M¥HERENHE

THLELEERE G O

:d,n

aer

‘10,-
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Safety First
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" ON TOP

Bij het zweefvliegen vliegt men nMeestal onder de
wolkenbasis. De eniae uitzondering hierop is wan-
neer men in golfstijgwind vliegt .

Golfstijgwind komt veelvuldig voor in bergachtig
gebied. Indien de aangevoerde luchtmassa vochtiqg
is kunnen er wolken ontstaan soms in dermate dat
het wolkendek volledig, al was het maar tijdelijk
dicht trekt. Meestal ziim noch de toestellen noch
de piloot uitgerust of vliiegbekwaam om op instru-
menten door de wolken te geraken zonder zlin nek
te breken. In "Soaring" het amerikaanse tijd-
schrift voor zweefvliegers stond dit interessant
artikel .

Test piloot van de NASA Einar Enevoldsen kwam hier
reeds in 1973 mee voor de dag. De methode om vei-

lig door de wolken te geraken althans met de meeste

kKans van slagen is de "Benign Spiral Mode ".

- pllereerst proberen steeds door een laatste gat
door het wolkendek te geraken- ¥

- Er wee rekening houden dat in de meeste gevallen
men door de sterke wind snel gaat afdrijven

- 7ich steeds richting wind cp kop plaatsen

- In horizontale vlucht het toestel uittrimmen
tot ongeveer 1,53 ® de cvertrekenelhelid. Water-
ballast aflaten.en wiel uit.

- Open de remkleppen volledig, en houdt ze vol-
ledig open indien ze neiging hebben om terug
dicht te gaan v i
Kleppen(flaps positief zetten tussen 10 tot 16)

Blijf pu met handen en vceten van de besturing !!I

Wweersta san iedere neiaging om over te nemen !!!

Bij de meeste zweefvliegtuigen zal de helling

stabiliseren sarn onaeveer 40 graden en de snelheid

sl O

aan 110kx per wur g dit zelf: wanneer men doocr de
turbulentie al eens flink dooreen geschdd zult
worden. Deze Manier werd geprobeerd vanuit rug-
vlucht, wvanult een spiraslduik aan hoge snelheid e..
vanuit een vertikale overtrokken "wing over ".

- Terwijl men door de wolken zakt, dient u steeds
zeer oplettend de toestand te volgen om, zodra men
téfug grondzicht heeft, onmiddellijk te kunnen rea-
geren wanneer Men Misschien slechts enkele seconde:
over heeft om een beslissing te kunrnen menmen.

&- Nooral niet paniekeren de grond ZAL weer zicht-
bakr worden onder een bhehoorlijke helling en azan
een geMatigde snelheid.

Uiteindelijk is de beste methode zich niet laten
vangen boven de wolken. Is dit toch gebeurd dan
zkl" het van groot belang zijn dat u deze methode
reeds voordlen .'n Paar Keepr hebt uitgeprobeerd bij
helder weer zonder de wolken.

PHLERE

Bij het overlopen van de ongevallen met zwyeefvlie: -
tuigen in Engeland lezen we dat -
Er 161 ongevallen waren te wijter aan montage.

42 ongevallen ten gevolge van buitenlanding
15 ongevsllen met lier of autostart

fAlleen van 15 Juli t/m 30 sept waren er maar
liefst 60 ongevallen. We doen een greep uit 'n poor
z?er markante gevallen.

3
Rk

—<iRBiloot B850 uren - Cirrus 75. Tijdens een wedstri'd
FBBenachtig weer. Beslist buiten te landen uitge-
gen veld gaat lichtjes bergop. Bij het afronde: .

#¢ hoog, harde landing er landingsgestel ontzet.
gﬁnc%usie: Te weinig snelheid, natte vleugels,
ﬁyrmlnderd zicht door natte kap en daalwind van

ﬁEt veld dat berop lag.
gt 3 g

g ~41-
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- Piloot Sceed RAstir. Terste vertrek
werd onderbroken en het toestel werd terug naar
de startplazts geduwd. Bi] het tweede vertrek
vlicog op 500 voet hoogte dé kap er af. Gevolg
beschadiging aan het staartvlak.
Conclusie : Doe steeds je kontrole voor 1EDERE
start.

00 uren.

L2

- Piloot 56 uren-Zweefvliegtuig Ksz-8b-Lierstart.
Onmiddellijk in de start viel de accelleratie weg
waardoor de vleugeltip op de grond viel en het
toestel een grondzwasl Niaakte. De pilcot ont-
koppelde maar de kabel plkte de lage vleugeltip
nee. De lier die niet onmiddellijk stopte sleurde
zodoende de zwever Mee die op de rug terecht kwam.
Conclusie: Te lang gewacht om 1?5 te Kﬂppﬂl?ﬂ

er gebrek azan efficiente verbinding met de lier-

Ngn. +ok

- Piloot 254 uren-Zweefvliegtuig Kestrel-Lierstart
Na brutale start, viel de snelheld ineens terug,
waardoon de vieugeltip op de grond kwam en het toe-
stel een grondzwaal maskte. Plotseling opnieuw
accelleratie, de piloot probeert los te koppelen
maar dat lukt niet gevglg, het toestel word: mes-
getqukgn komt los en ﬂrdﬁit als het ware rond

de vleugeltip die nog steeds op de grond lag.
Conclusie ¢ Idem als voorgaande geval.

*®
- Piloot 150 uren-zwegfvliegtU1g Mininimbus
Tijdens wedstrijd bevindt het zweefvliegtulg zich
op ongeveer 15 km in finale. De omstandigheden
hebben uitgewezen dat het toestel dan in tol-
viucht is gegaan met de neus steil naar beneden.
Conclusie: Wedstrijd vliegen vergt veel meer
vliegkennis en beheersing dan bij een lokaal
viuchtje. :

kU%t de Oude Doos
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ZWEEFVLIEGEN IN BELGIE ANNO 1632

L

e

In 1932 werden iets meer _
vlogen over het ganse jazr. Het eerste C brevat
:in Belgie (6min 33 sec) werd behaasld door Adjuds -t

-vlieger CODY op 24 januari 1932.

‘Dezelfde persoon werd zelfs naar Giesheim ( Dla.

~gestuurd om zich vertrouwd te maken met het slep n
met motorvliegtuig en autostart. Mp Ledure was "
toen de sleeppilcoot. -

dan 15 uur ¢ -

De eerst club in Belgié welke auto-
start en sleepstart net rotervliiegtuigen toepast -
was "Le Clubk Gantois de vol sans moteur".

- Het eerste belgische rekord een hoogt. -
winst van 100m werd behaald door Capt. M.Ledure.
Het eerste rekord duurvlucht door Capt. Damblon
Met 2uur 11min 3 sec 3/5.

In 1932 waren er in Belgié 93 A breve: -
ten 34 B brevetten en 15 Cbrevetter. In Frankri ik
daartegencver slechts 1754, 67B en 32 C brevette...

Bestaande clubs :

Le Planeur LUIK
‘Heron NaMEN
‘Verviers aviation Verviers
i Milgn TIENEN stk
Section Gantois de vol sans moteur St Denijs Wesir
1*ENVOL BRUSSEL - :

Er kwamen nog twee clubs bij

Ales Wavriennes en ailes Tournazisiennes
1
L

Aok Kok
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WAT VROEGER NOG KON

-

1932 . De Brusselse zweefvliegclub 1'ENVOL
organiseert een propagandadag op haar vliegveld van
Keerbergen. Als publiciteitsstunt startte de bekende
instructeur Adj» CODY met een zweefvligtuig van het
type "Professor" vanaf het vliegveld van Evere opge-
sleept door Adjudant Boschman. Men steeg boven
Brussel(!!) tot 1650m in 35 min. Na het lozkoppelen
zweefde Adj. Cody gedurende 33 min en legde de af-
stand naar Kerbergen af welke 22 km bedroeg. Het

artikel vermeldt nog dat de piloct na het loskoppelen

gezakt was tot 1200 meter en dan in een thermiekbel

weer vier minuten steeg om nog met 700 m over boven

Keerbergen a=n te kowmen. Boven het vliegveld kreeg

hij rog een duwtje dat de vlucht ncg met 2 min. ver-
lengde.

ook o ok K

Frankrijk Op 14 januari 1932 had de eerste sleep-
viucht plaats Met een motorvliegtuig op het vliieg-

veld wvan Etampes 60 km ten Z-W van Parijs. Dit was
eer primeur voor Frankrijk. De be anning Kapt Remy
en Abrizl, belde van de S5.T.1.A&, hebben met succes

proeven uitgevoerd. Reeds in September. 1931 tijdens

de wedstrijd wvan Vsuville stond men reeds gereed
ma=ar de slechte weersomstandicgheden lieten het niet
toe-

Als sleepvliegtulg had men een Caudron
C60 uitgerust met een sleephgzk. Toen bestond die
uit een lange buls die vanaf de bovenste vleugel
nasr achter liep en boven het staartvlak bevestigd
wass«han het einde was een contkcppelingshask a-nge-
bracht die de piloot kon bediensn tijdens de vlucht.

De stalen kabel was 3mm dik en 150m lang. Het zweef-

vliiegtuig was vin duitse makelij, 18m spanwijdte,
vlieugeldiepte 21 en een oppervlak van 151/2 mz,
Het leeggewicht was 150kq.Max. met piloot 220kg.
Toen een eenheidsbelasting wvan 14kg. per m2 .

Dit zweefvliegtuig dat gebouwd was door de Firma

Kassel welke onder leiding stond vsn de bekende
d”1t5ff Fieseler, werq4$£5 model asngekocht door de

v

wFransen om er'mee te experimenteren. Het
dat door Abrial werd aangepast bestond uit
&% colpPas Zurn, een hoogtemeter Richard, een s
heidsmeter Badin van 20-100km en een FEE

|

"Sustentométres Badin ( nvdr : we hebh'-b

= en nog -
kunnen achterhalen hoe dig er uitzag en-een E.-i
meter Badin. Bovendien nog een meter van To0s -~ 4]

wcAsePere om de relatieve snelheid te metin P
1i}k- een barograsf-
e De dag van 14 januari 1932 was het

“dek .amper 200m hoog Amper 20 m na de BEEFE wap
zweefvliegtulg reeds. 10s van de grond.  Ma.r a.-
*®gauw verdwenen zweefvllégtuig en sleper in de s
_.#En'hhrial'die de SlEPEf niet meer 2aq voelde 2
#"opeens dat hij opzij werd getrokken. Het zwee
sMvliegtule '~ Lo.gekoppeld: en nmaakte een £1'in
tumelpartij maar dank zij de instrumenten kree
“Abrial het toestel weer vlug onder kontrole. s
een korrekte landing eindigde de eerste sleep

*

“"Wlucht in Frankrijk.

LA

ke

17 - 18 december 1932 Honululu HaAwAL

Lt. wiliam A COCKE Junior, met zweefvli
: y Met zweefvliegtui
. Cocke Nighthawk lukte een duurvlucht van 21U?3:

-

A S dk ok

27 Mei 1932 Piloot PLATZ lhist ziéh ocpslepen
_tot 500m en steeg vervolgéns tot 1500m. Hij
;:ehnuik maken var een Dﬁﬁ%ﬁigifﬁht waatvoor
.“ﬁglfs steeg tot 2.000m maaflgﬁﬁﬁwggn plotgel

#Ain de wolken. Door de stérké?Heé?Sende turb
ke G i deli
$ad. hij eer valschérm en, kwam veilig neer in
geeen bos. - ' 2
R

e

hﬂam er haar intrek.

EHEEK
A

i uy =33 -4

gtie viek hij uit zijn zweefvlliegtuig. Gelukki:

ki t.ﬁliggvgld ?EﬁEKeerhergen ﬁerg'bp"?-Ju11193?
pOBficieel gedpend.De Brusselse zweefclub 1'ENVOL
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GESCHIEDEKIS

van het

EWEEFVLIEGEN,

Geen enkele sport bindt meer de natumshkrachten aan
moderne technologie dan de zweefvliegsport. D@ jonge mannen
wan het eerste uur pakten vol geeatdrift eem probleem amn
waarvan de orlossing voor onmogelijk gehoudem werd: vliegen
zonder motor. Het middelpunt wan deze geschiedenis werd de
Wasserkuppe aan de Rhtn. Van 1911 tot 1913 tzekken studenten
van Darmstadt onder leiding van Hans Gutersuth naar de Rhon.
Uit deze tijd is een motorloze vlucht van ! mi®.52sec met
een afstand van 843 m bekend. Met het uitbrelsm van de cor-
log in 1914 zal deze ontwikkeling onderbrokem worden. De
vliegerij legde de nadruk op het motorvliegem dat na de oor-
log voor Duitsland verboden werd. Dit was het eigenlijke
geboorteuur van de zweefviiegsport. Men begom dmar waar Otto
Lilienthal had opgehouden. Oskar Ursinus, de latere "Rhon-
veder" kwam in zijn tijdschrift "Flugsport" im 1920 op voor
het motorloos vliegen. In vele steden en vooral te Aachen,
Darmstadt, Dresden en Stuttgart ontstonden mofel- en zweef-

vliegverenigingen.
Eerste Rh¥n-Wedstrijd.

In dat jaar 1920 werd tot een wedstrild ultgenodiad
op de Wasserkuppe. Vijf en twintig deelnemers kwamen met
zelfgebouwde zweefvliiegtuigen opdagen. In primitieve om-
atandigheden begon een eerste proberen en aftasten. Zonder
ervaring of enige beginopleiding maskte men 4@ eerste glij-
vluchten. Op 6.8.1920 sleagde Bruno Poelke de eerste vlucht
van 8 sec. Onvergetelijk blijven de hangglijvimehten van
Willi Pelzner die het tot 500 m afstand brach®. Klemperer
vloog op de in Aachen door professor von Kirslm gebouwde
"Blauen Maus” 2min.22sec. en legde 1830 m afefand af.
Buiten de organisatoren Oskar Ursinus, Erich Heyer en Hans
Gutermuth komen voor het eerst de namen voor wam Klemperer,
von Loesll, Pelzner, Wolf Hirth, Harth, Fessesschmitt,

Espenlaub, Lippisch, Poelke en Spalinger.

-

—46—

De jongute deelpemer Feter Hieoeli, 14 jear, bracht een
zelfgebouwde dubbele hangglijder mes die hij bij wijze van
voorzorgamaatregal alechts mocht viiegen met twes touwsn
die vanaf de grond werden vastgehouden. '

Tot de 209 Ehon 1939 gal de Wasserkuppe het centru
voor de versvreiding wen het sweefviiegen over de gehele
wereld blijven. Hier begon ook het werk van een man dis
tientallen jaren lang het zweefvliegen de grondkennis der
meteorologie bijbracht en die op het ontstasn en beputten
van de atijgwinden heeft gewezen: Professor Dr Walter Geor.
kortweg de "Professor" genoemd.

De eerste wedstrijd werd een vertrekpunt. Op vele
plaatzen ontetonden nieuwe vliegeportverenigingen. Om de
toeloop voor de volgende wedstrijd de baas te kunnen blijv
werden voorwaarden voor deelneming gesteld. Elk vlieghuig
en elke piloot moest ov een vlucht van 300 m afatand of
30 sec. duurviucht kunnen terugblikken. Een techniachs com-
missie van het "Wisssnschaftlichen Gesellachaft fiir Lufifa
(W.G.L.) nam de controle van de vliegtuigen op zich. Het
neerstorten van Loesll op 9.8.1920 zette aan tot veorzich-
tigheid. ’ :

Van 33 deelnemere in 1921 lukte Klemperer weer op
"Blauen Maua" een vlucht ven 13 min. en 5 km, Martens op
"Vampyr" een vlucht van 15 min. en 7,5 km tot dan toe de
beste prestatie. Veel beziens kreeg de staartloze "Welten-
segler" van Leusch. Later werhoogde Harth op "Harth-Hesser
schmitt" de vliegduur tot 21 min. Voor de eerste masl werd
met elastieken gestart, een startwijze die nog steeds bij
de 20° Rhion wedstrijd gebruikt werd.

"Vampyr" de voorloper ven alle moderne zweefvliegtuigen.

Toonaangevend in de ontwikkeling wvan het zweefwlie, -
tuig bleef de "Vampyr" met hetwelke Klemperer de eerste
wurvliucht van 1ulbmin. vlecog. Nieuw kwamen dsarbli de "Gre -
de "Edith" en de "Geheimrat”, allen hoogdekkers met spen-
wijdten wan 11,5 tot 12,6 m. In dezelfde wedstrijd lukte
Bentzen een duurrekord van 2uiQuin. en op 24.8.1922 zelfs
Ju06min. Professor Georgii aanzag deze dagen als de echte
geboorte van het gweefvliegen. Voor het eerst gelukte men
erin hoger dan de startplaats te vliegen en deardcor de
hellingssti jgwind te onderkennen. Het hellingszweven was
gabann en de weerklank in de hele wereld was groot. Om
T:ﬂ?iigreidende begeestering beter te organiseren werd onde.

terschap van Georgii de "Segelflug GmbH" gesticht.
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2360 hen werden do sersle oweefvllcoghisvetten A =u B opge~
steid. Lo voorwasrden voor de A warenm een vliueht van 300 m
afgtand of 30 see. duur, voor de H: twee vluchien van 45 sec.
en €én vlucht van 6¢ sec. met twee bochten van 90°,

De eerste berichien over zweefvluchten sldera kwa-
men uit ¥renkrijk (Vauville bij Cherbourgz), van de gzuid-
kust van Engeland en zelfls venuit Afriks: De Frensen
Kaneayrel en Barbot vliogen kort na elksar 8ulS! en Bu36!’
nisuw wereldrekord.

Zeventig deelnemers meldden zich voor de 4° Hhién
1923. Twee en vijftig werden toegelaten die na de testen
v=n de technische commissie en andere tegenslag ineenkrom-
pen tot samen 31. Als nieuwe constructies kwamen erbij:
de "Honsul", de "Hessern”, "Hol's der Teufel”, "Minchner
Kindl", de "H6 en H7", de "Strolch" en de dubbelzitter
"Margerete". De prestaties bleven kenneliik beneden die van
het voorjmar door het slechte weer.

Ferdinand Schultz en zijn "Besenatiel®,

Op 18.5.1924 vlcog Ferdinend Schultz op zijn bercem-
de "Besenstiel" amen de Xurischen Nehruns een duurvlucht van
Bud?'. Op de Wasserkuppe werd in 1924 de eerste zweefvlieg-
school van de wereld geopend. De 5% Rhin viel achter in het
water. Een vlucht van Fuchs op "Konsul" met een afstand van
12 km was de beste uitzondering. Ter zelfder tijd was er
een motorsweverwedstrijd die door Udet met "Kolibri" en een
500cc ~ 18 PK motor en een vluchtduur van 4u39' werd gewon-
nen. Het zweefvliegen bleef echter man de helling kleven.
Hieuw werd het O brevet ingevoerd waarvoor een viucht van
5 win. hoger dan de startplasts noodzakelijk was. De ken-
tekena A, B en U vonden interneticnale erkenning. In de herfst
van 1924 gingen Duitse zweefvliegers in op een uitnodiging
vanuit de Erim waar Hesselbach op "Margarete" met passagier
een nieuw wereldrekord vestigde wan 5u22' de 1,10,1024,
Nehring op "Eonsul" 24,4 km en 435 m hoogte bereikte en
Ferdinand Schultz zijn eigen wereldrekord op 12ul6' bracht
met de "Moritzs".

De gegevens van deze GESCHIEDENIS van het ZWEEFVLIEGEN wer-
den geput uit de "Geschichte der Luftfahrt” van de hand van
Kurt W. STHEIT en de "History of Aviastion" wvan John W.R.
TAYLOE en Kenneth HUNSON en w+i} samengesteld door Karel
Vranken. In het volgende numcer gaan we verder met Onweers-
vlucht en Thermisk.
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