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Van de Begzkiie...

Het zweefvliegseizoen is zo goed als
voorbij. Het was weer niet hetgeen we verwacht
hadden. Gedurende de winter gaan we weer plannen
smeden voor grote daden die we "willen' stellen
in 1981. Masr misschien zijn er nu wel 'n paar
leden die en tijd en stof zullen vinden om een
bijdrage voor het velgend nummer te bezoOrgen.

Men heeft zoveel te vertellenwat andere kan interes-
seren. We rekenen er stellig op dat we eern paar
aardige artikels toegestuurd gaan krijgen.

Marleen en Yves DEVRIENDT var de Gentse
Zweefvliegschool gasn de Liga en ons hele zweef-
viiegtiidden verlaten om hun geluk te beproeven in
Zuid afrika. We wensen beide van harte geluk en
voorspoed toe, en hopen dat ze nog lang en dikwijls
van de goede thermiek kunner genieten. Wie weet
komen er nog wel belgskens over wazier om als was
het dan maar kortstondig even koitente snoepen van
die reuzethermiektaart die daar schijnbasr heel
het jaar door ligt te wachten op hongerige zweefvlie-
gers.

- -

Homologatie's, Brevetten, Rekords
Sportcommissievergadering van B Sept B8O

R Bg_gvct

CALUS P., CORNET G., DELRUE C., HENDRICKX E.,
HERMANS D., KONINGS L., LESAGE J., POULIART w.,
SONDERIAMP R., VAN DORPE L, WENSELEERS W,

o Breve 4

CLAZSEN R., DAMMEN §., DELRUE C., DE SCHEPPER J.,
DESYET E., DETREZ D., DOCHY C., HERMANS D.,
KONINGS L., LLlMDERE X., MESSIAEN P., SONDERKAMP R.
UMMELS S., VANDECASTEZLE R., VANDENBERGHE G.,
T§§QB§TE§§§_§§£§§§_Y£§_3E§§5325§§352992

SCHRIJVERS J
VERGUNNING VAN PILOOT zZWEEFVLIEGTUIGEN

S Y . . - — - — T — " . ] T - Vo8 W T T S — " $ ——— —

———— o — . = = g vy P

BCVIN S., LENDERS K., MESSIAEN P., VLIEGEN G.,

DELRUE C., KORTHOUDT P., ROELANDS R., VAN SCHEPDp:L
Fal Brevetten

Proeven voor het zilveren brevet { "D®

B Bk ek e s ks P Bl e .l ks s . o . i i o i g Vb (. . b e, it S Sl B b Al

Hoogtewlnst

e ek g .

HENDRICKX E., KONINGS L., KYCKLING 0., MALFAIT G-,
SONDERKAMP R., VAN HOUTTE J., (junior

Duurviucht

CLAESEN R., MALFAIT G., SONDERKAMP R., VENKEN R.,
Afstandvlucht

HENDRICKX E., JAEKEN I., MOORS M., SCHRAEPEN R.,
VAN HOUTTE J.,(junior -VERDYCK M.,
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Bakchern uct Zilveren hpevet {(vpn

HENDRICKX E., MOORS M., SCHRAEPEN R., VAN HOUTTE J.,
(junicr VERDYCK M., VERSCHUEREN P.,

TS S W . WA L e ik e e A S . ke S Ak e Y AP b i A I e W U e o o e P i S T

VAN DINGENEN P. afstandsviucht 331 km

T T I S b e P S Sy A W bt o k. it Wy S o - g oW - 41w

F\'AN DINGENEN P doelvlucht 331 km

!

‘“;fi B meem———
De wadstrijd:VICTOR BOIN welke in 1981 voorbe-
houden is .aafi"d@-€lubklasse zal heel waarschijnlijk
Pléats-vinﬂenm;nndgﬂ@aqndTgei en ingericht worden

door de Limburgse-Vieugels.

-~

De WereldkampioenschaPpen Zweefvliegen zullen
Plaats vinden in 1981 te Paderborn Haxterberg
Het loont de moeite waard daar dan een bezoek
te bremgn. Vooral omdat de_ volgende wereldkampiocen

schappen zullen plaats vinden in Argentinia en .
daarna Australie en dan Pas Maar eerst in Italie

. b ——

Een nieuwe kalender voor 1981 met prachtige grote
kleurenfoto's van zweefvliegtuigen zal binnenkort
weer in de handel te verkrijgen zijn.Aanvragen
die bij het secretariaat toekomen zullen doorge-
stuurd worden.

e .

WIE BE2ORGT 'N PAAR MOOIE FOTO'S OF DIA'S DIE
KUNNEN GEBRUIKT WORDEN VOOR EEN ALGEMENE FOLDER
VQOR DE BEVORDERING VAN HET ZWEEFVLIEGEN EN

ARNWERVEN VAN NIEUWE LEDEN 727727
- 4=

Charronrbekes

T i s e ey e e b T S S vt P PP S S b

OPEN KL aSSE
1. HUYBRECKX E. A.C.Keih. 5.068
2 HUYBRECKX M. n 4.207
3 AERTS M. n 3.748
4 VAN DEINGENEN P o 2.572
; 5 AGEMANS ». A-Z.M, 1.615
RENKL ASSE
1 PE PRETER L. ALB 4.384
2 DE VRIENDT Y. GzZs 4.313
3 BERTELS 2.M. L.vl. 3.909
4 BLUEKENS M. A.C.Keih. 3.748 .
5 TAEYMANS C. n 2.872
6 GERMIS J. GzZs 2.035
7 BOUQUET H. " 452
8 DE ROEST L. n 452
STANDAARDKL ASSE
1 DE WACHTER E. A.C.Keih. 3.852
2 PEETERS G., Diest A.C. 3.236
TORFS R " 3.236
4 THCMaASSEN J. L.vl. 3.116
5 DRAPPIER J. GZS 2.929
6 VERDONCK H. ALB 2.893
7 VAN BUGGENHOUT J. A.C.Keih. 2.640
8 BAEKE M. ‘KEMP 2.240
S DE WISPEKAERE KrC - 2.030
11 GRARE K. AZM 1.244
12 HAESAERTS L. AZM 525
13 AERTS J. Diest AC 790
- 5 -
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GZS

. 752 pt

14. VAN AUTREVE F. N _
15 AELTERMAN L. L.vl. - 703 7 gg i%ggﬁfwg o} Aigglh 422 ne
" - f?
16 NEYT G. Gz2S8 490 40 HENDRICXX E ACKeih iga "
41 HEEREN R ALB 403 w
CLUBKL ASSE 42 GHEYSEN F : ZAC 380 »
__________ : _ 43 VAN DE BORNE F KEMP 372w
1 VLOEBERGHS R. ALB 3.189 pt. 44 BERGER M ALB 363 w
2 FINE J AZM 1.857 # 45 COUCKUYT P Krc 352 »
3 KENNES Ad Kemp 1.522 46 VAN PEE G ALB 338 »
4 HUYBRECKX G. ACKeih 1.462 47 HOLSTEYNS H ALB 317 »
5 SMULDERS H ALB 1.159 v 48 LAUWERS A KEMP 316
6 HOIRELBEKE H ALB 1.131 " 49 DECELERCK F ZAC 315 o
7 OOMS L. KgMD 1.089 50 POELS R XEMP 297 n
8 MaLFRIT G ZAC 1.014 v 51 WOUTERS J " 286 "
SCHRAEPEN R ALB 1.014 " 52 MDORs M ALB 250
11 PEERS K ALB 941 v 54 BARTHELS M ALB 204 v
12 MANGELSCHOTS P ALB 911 55 MEEUSSEN H KEMP 203 n
13 VAN ACCOM F KEMP 897 . 56 ROSSENS P ALB 201 »
15 VAN HOUTTE J jr ALB 796 2 Zitters klasse (Kunstoftweezitters uitgesloten)
16 VANDERSPIEGEL P DiestAC 720 e e
17 VRANKEN K * ALB 701 »
18 SNELS A KEMP cBe v 1 SMULDERS H. ALB 1.159 pt
19 - KENNES ¥ " 678 2 VAN DER SPIEGEL P DiestaC 740 v
21 VAN BALLAERT A " 649 4 SNELS 3 KEMP 686 n
22 ANDRIES E Diest AC 635 " 5 GOVERS J ACKeih 632 n
23 GOVERS J ACKeih 632 v 6 DE CONINCK E KEMP £25 v
24 DE CONINCK E KEMP 625 " 7 WINTHORST P KEMP 475 n
25 HERMANS J Diest AC 600 v 8 KENNIS J ACKEih 428
26 VEYS J ZAC 592 9 VAN DE BORNE P KEMP 372 »
27 DE BRUYCKER J ZAC 566 " 10 BERGER M ALB 363
28 LENDERS K Kemp 510" " 11 LAUWERS A KEMP 316
29 JAEKEN I ALB 503’” 12 VERDONCK H ALB 274 v
30 DENO L ALB 488 13 MEEUSEN H KEMP 203
31 VERDYCK M ALB 487 w1
32 VAN SEBROECK C ALB 485w
33 WINTHORST P KEMP _475 " Voor duurvluchten dient men geen speciazal formulie:
34 DE WIJS B KEMP 466" te gebruiken . wWel zijn er 1
35 VAN LOOY W AZM 464 n lijke inlichti er een aantal onontbeer-
chtingen die men dient binnen te sturen.
36 BERGER J ALB 444 n 0.3. Plaats en datum v/g vliucht, Naam van de pil.
VAN CAMP R AZM 444 n Type van toestel.Tot. tijg veije viucht .Handt.
6 - Sportcommissaris.Eenzitter of Tweezitter.
| -7 -




Voor wedstrijdvluchten dient echter wel een formulie:
ingevuld te worden. De bewijsstukken zijn natuur~
lijk riet noodzazkelijk men verwlist dan naar de
wedstrijd. wel is het noodzakelijk dat men op het
secretarizat beschikt over een offi.iele uitslag.

DE PROEVEN VOOR 1980 DIENEN UITERLIJK 15 NOV 80
BINNEN TE ZIJN OP HET SECRETARIAAT VAN DE LIGA.!

L L LT S —

leder jaar wordt de wisselbeker "President Pholien®
toegekend aan de zweefvlieger die in Belgié de
beste hoogtewinst realiseerde.
Hierrna vindt u een lijst van de winnaars sinds ziijn
ontstaan @
1956 H. GILDEMYN 2.-860 m
1957 P. LAFOSSE 3.100 m

L1}

1958 aA. LITT 2.900
1959 A.LITT 4.500 n
1960 Ph. ROOSE 3.200

1961 X. DEGEUELDRE 2.900 n
1262 J. DEFOSSE 3.200 n
1963 J.P. LOWARD 3.300 n
1964 J. SERVAIS 4.220
1965 J. LEGRAND 3.550 n
1966 F; CAERS 4.270 »
1967 w. JANSSENS 4.160 »
1968 G. VRANKEN 3.935 »
1969 Ch. GORIS 3.800 n
1970 W Van Lierde 3.580 »
1971 G. PEETERS 3.400 v

1972 K. Vranken 5.07C »
1973
1974
1975
1976 B. LITT 3.140 »
1977 B. LITT 2.800 n

19786 K. VRANKEN 3.800
1979 V. VANDENHEUVEL 2.500 »
Om in aanmerking te komen dient u eenapafograaf

getekend door een Sportcommissaris biaéen te sturen
bij het secretarigat van de Liga . Ce

- 8 ~
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EXATR ERS —

OF DE VOLGENDE BLADZIJDEN EN
00K IN DE VOLGENDE EDITIE'S
ZULLEN ER EEN REEKS VRAGEN IN
GEPUBLICEERD WORDEN WELKE DEEL
ZULLEN UITMAKEN VAN HET EKSAMEN-
PROGRAMMA VOOR BESTUURDER VAN
ZWEEFVLIEGTUIGEN ZOALS VERMELD

IN DE NIEUWE REGLEMENTEN VAN DE
KONINKLIJKE AEROCLUB VAN BELGIE.
ZOALS OOK SOMMIGE ANDERE TEKSTEN
ZzIJN DEZE GEMAKKELIJK UITNEEMBAAR,
HET TOTAAL "'AaANTAL VRAGEN DIE

' GEPUBLICEERD ZULLEN WORDEN BEDRAAGT

ONGEVEER 350.



De aanvalsboord is

Het voorste gedeelte van de romp
Het achterste gedeelte van de romp
Het voorste gedeelte van de vieugel

De vleugelwortel is :

het gedeelte van de vleugel dat verbqndén is
met de romp ‘ .
het gedeelte van het kielviak dat verbonden is
met de romp

het gedeelte van de romp waar het landingsgestel
met de romp:.verbonden is

De spanwijdte 1s : °
de max. afstand tussen de voorkant en de achter-
kant van de zwever - : UL
de max. afstand tussen de twee vleugeltippen
de afstand tussen de aanvalsboord en de vluchtb.

Het dieptercer of hoogtercer is :

het beweegbare horizontale gedeelte zan het
staartstuk ' :

het vaste horizontale gedeelte van het staartstuk
het beweegbare gedeelte aan de uiteinde van de
vleugels ) S

De rolroeren zijin :

de twee beweegbare vlakken aan iedere vleugeltip
aan de vluchtkoorgd

saMengesteld uit de vertikale delen aan het
staartvlak van de zwever

vastgeMaakt aan de vluchtboord van de vleugel
vanaf de wortel en beslaan slechts een klein
gedeelte van het vleugeloppervlak

De bediening voor het afwerpen ir noodgeval
van de kap heeft meestal de volgende kleur :

rood, b wit, c geel

- 10 -~
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7. De snelheidsmeter is een instrument dat :

a de windrichting aanduidt

b de snelheid van de zwever tegenover de lucht
aanduidt

¢ de symetrie tijdens het vliiegen aanduidt

B. De variometer duidt :

a de vertikale sneleheid aan van de zwever ten
opzichte van de grond _

b de hoogte van de zwever aan .

c de richting van de zwever aan ten opzichte
van het noorden

9. U wilt de startbaan oversteken terwijl u me:
een voertuig een zwever voorttrekt, en
er komt tevens een zwever binnen om te land::

8 U steekt vlug over om het landende toestel ni. ¢
te storen ’

b u wacht totdst de zwever geland is en steekt
dan pas over

¢ u steekt over er is genceqg plaats om te lander

10. Er is sterke wing. U vertrekt niet onmid-
dellijk en parkeert uw toestel aan de rand
van de startbian :

a tegenwinds met de kleppen uit

b met de wind van opzij en de hoge vlieugel tege:
wing in

¢ zodanig da% de wind voor driekwart langs
achter komt en de lage vlieugel in de wind.

11. Be volledige kontrole van het toestel
voor het opstijgen dient :

a voor de eerste vlucht van de dag gedaan door
een erkend technicus -

b voor de eerste vlucht van de dag gedaan door
de piloot die er het edrst mee gaat vliegen

C Jgedaan te worden voor iedere vlucht

12 De inspectie bedoeld in de vorige vraag :

- 11 -



a2 oebeurt zond r een specifieske volgorde

b gebeurt ir e n spPecifieke volgorde om niets te
vergeten

¢ beperkt zich tot de cockpit het cverige gedeelte
behoort tot het domein wvan de technicus

13. Het "proef loskoppelep" gebeurt :

a verschillende keren voor iedere vlucht
b minstens een Keer voor de eerste vlucht van de da¢
¢ slechts wanneer Men een slechte werking vaststelt

14. Het dragen van een valscherm is :

s vrijblijvend

b verplicht

Cc  aah te raden

15. Een reddingsvalscherm cpent zich :

a autcmatisch

b zcdrs men san de handgreep trekt

¢ autcitgtisch zodra uw vrije val een zekere
shelheid heeft bereikt

16 Om in wvlucht een zweefviiegtuiq te verlaten
in geval van nood, past men een bepaalde
procedure toe.- Welke iz de julste 7

& de handgreep treklken ’

de kap afwerpen of obenen
de veiligheidsgordels losmaken
springen

b de velligheidsgordels los maken

de handgreep trekken
de kap afwerpen of openen
springen

¢ de kap afwerpen of openen

de veiligheidsgordels los maken
springen
de handgreep trekken

17. Landen met het valscherm gebeurt:

a armen en benen gespreid( in kruisvorm)
b benen bijeen en armen largs het lichaam

c  benen bijeern lichtjes geplooid, knieén teger
elkaar handen aan de koorden en ellebogen
tegen het lichaam gedrukt.

18. Mag men het valscherm als ballast OP‘de
vleugel leggen van een geharkeerd toestel

a Ja want het gewicht zal beletten dat de vleu-
gel door een windstoot opgelicht wordt

b neen, want langdurige zonnestralen of regen
is zeer nadelig voor een valscherm

¢ neen, want een valscherm weegt amper 7 kg

19. Het is aanbevolen volgende uitrusting
bij te hebben tijdens het zweven..

a VersnaPeringen, eten en dripken
b een hoofdeksel, zonnebril, degelijke schoenen
en aangePaste Kledij
¢ een verbanddoos voor ongevallen
’

20. In het begin bij uw opleiding wordt u
tijdens het vliegen luchtziek.

a U zegt niets en hoopt dat het voorbij zal gaan

b u verwittigt de instructeur die dan de vlieg-
les zal sanpassen of eventueel zal landen

¢ u wacht tot het uiterste om nlets van de les
te moeten missen

21. U bent ingeriemd klaar voor het vertrek

a u mocet de voornaamste handeli,gen kunnen uit-
voeren :

b u moet al de nodige handelingen kunnen uit
voeren '

¢ u moet al de nodige handelingen kunnen uit-
voeren in hun totaal bereik ‘

22« Remklappen

a dienen om de draagkracht te vermeerderen en
trager te vliegen
b dienen om de draagkracht te verminderen en
trager te vliegen
¢ dienen om vlugger te zakken en de snelheid af
te remmen .
- 13 -



235 Trj_m
a dient om vroegtijdig slijtage van de knuppel
te wvoorkomen

b Dbestast alleen op tweezitter 7
c dient om de druk op de knuppel uit te balanceren

24. Een zwever uitgerust Mmet twee haken

a dient er een haak voor sleepstart en de andere
de zwaartepuntshaak voor lierstart

b dient de 2de als reservehaazk

c dient de 2de uitsluitend voor autostart

25. Een barograaf is een instrument

a om de luchtdruk te meten voor de weersvoorspelling
b om met behulp van de luchtdruk de hoogte te meten
¢ om de vochtigheid te meten

26 Loskoppelen gebeurt het beste als volgt:

a eenvoudig trekken aan de daarvoor bestemde
handle, knop of handgreep

b docr voluit aan de handgreep te trekken en steeds
nagaan ofdat de kabel wel degelijk los is gekomen

C door de neus opte trekken om zodoende automatisch
los te konpelen

27 Het breukstuk ig :

a een apParmt aan het uiteinde bevestigd van de
sleepkabel en dient om bij sen te hoge belasting
van het sleepvliegtuig te breken

b een aPparaat om de kabel niet in sleephaak van de
sleper te klemmen

€ een aPParaat en dilent om bij een te hoge belastine
van de kabel een breuk te doen ontstaan .

28. Het breukstuk is :

a steeds bevestigd aan de kant van de zwever

b steeds bevestigd aar de kant varn de zwever of
sleper

¢ steeds bevestigd aan de kant van de sleper want

het bewiis van luchtwazrdigheid van de sleper
- 14 - vermeldt het zo.

't was Op een mooie lentedag

dat ik voor 't eerst die cumulus zag,
daar ongenaakbaar in de lucht

voor niets bevreesd, vcor niets beducht

zijn vormen weeld'rig rond en bol

 brachten dra mijn hoofd op hol.

met rasse schreden, met grote haast
begaf ik mij naar een zweefvliegplaats.

’

men leerde e vliegen en "thermiekeren",
eerst dacht ik dat 'k het nooit zou leren.
20 vlogen we steeds maar af en aan

en bleven ver van die cumulus vandaan-

Mmaar op een daqg, 'k vergeet het nooit,
was mijn opleiding volteceid.

voor 't eerst alleen, vrij in de lucht,
het was mijn mooiste solovlucht.

Sindsdien vertrok ik menigmaal

en elke vliucht is een nieuw verhazl.
niet telkens was het een. succes
maar altijd wel een goede les.

- 15 =
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z0 lukte het me, door niet op te geven
beter te vliegen, langer té zweven,

te draaien als een molenwiek

met Meeuwen en bulzerds in thermiek.

"Goed weer!" meldde de meteo

dan piept de audio-vario.
OPwaarts gaat het, vlug en vliot
de cumulus trekt me naar zich op

en sinds die moole lentedag
geen cumulus die ik niet zag-
Op grote hoogten kwam ik zoj
tot aan het condensatieniveau.

en elke lente komt er weer een dag

met cumulussen van alle slag.

21} lokken zonder taal of woorden
piloot en vliegtuig naar hogere ocorden

Eddy De Coninck
Kempische Aerocliub

D o R R E I I Mmoo e e 1D e e o .

Reglementen welke betrekking hebben op e
luchtvaart zijn vervat in de luchtvaartwetten, «=
bPublikatie's AIP( Air Information to Pilots ,
de NOTAMS (Notices to Airmen en Luchtvaartcircu-
laires.

De Luchtvaartwetten zijn verkrijgbaar : its
betaling bi} het Bestuur der Luchtvaart.

De publikatie AIP wvan Belgig en Lux., <&
NOTAM's en de Luchtva rtecirculaires worden uitge-
geven door de Regie der Luchtwegen. Op deze pu: ii-
katie's kan men een abonnement nemen en krijgt -o
z0doende ook de periodiekeg, als niet periodieke

wijzigingen toegestuurd.

Al deze publikatie's zijn onderhevig a:n
wijzigingen. Het is dus aarigeraden deze veelvu.-
dig te raadplegen.

Officiele afkortingen en termer welke
gebruikt worden in voorncemde publikatiets of i
deze uiteenzetting vindt u terug in het begin vzn
de AIP Hoofdstuk GEN. Zekere bepalingen vindt r.on
terug in de luchtvaartwet van K.B. 14 Mei 73.

Het Bestuur der Luchtvagart welke als min-
isteriele afdeling deel uit magkt van het Min van
Verkeerswezen, beheert de reglementering van de
luchtvaart. 2Ze levert vergunningen af, bewiize:
van luchtwaasrdigheid en inschrijvingen in het’
luchtvaartregister. .

De Regie der Luchtwegen daarentegen is
meer een commerciele instelling eveneens afhank-
1lijk van het Min van Verkeerswezen. Ze baat lucht-
havens uit. Beheert technische instellingen op :ie

luchthavens aslsocok deradiobakens en dergelijke.
Ze int de luchthavenlandingsrechten-
- 17 -



De AlP bevat luchtvaartinfcrmstie en reglewenten
in teepassing va, de interrationale OvereenkomMsten
van de I.C.7.0. welke Belgie niede heeft ondertekend.

NOTAM's zijn dringende onderrichtingen of informatie
van blijvende of tijdelijke aard. Wanneer ze van
blijvende aard zijn worden ze later opgencmen in de
AIP's. '

LUCHTVAARTCIRCULAIRES worden uifgegeVen om zekere
richtlijnen nog eens duidelijk te onderstrepen of
gewoonweg informatie van algemeen nut te verspreiden.

Ieder land heeft nationaliteitskenmerken en inschrij-
vingskenmerken. Voor de Belgische Burgerluchtvaart
ziljnhet de letters 00 gevolgd door een horizontaal
streeple met daarna nog drie letters van het alfabet.

Tijdsystemen voor de lumhtvaart zijn internationaal
van toepassing. Het gebruikte systeem 1is GMT
( Greenwich Mean Time)

Verboden gebieden worden in de AIP aangeduid met de
letter "P" van Prohibited gevolgd door een of twee
cijfers.

Gereglementeerde gebieden w9rden aangeduid met de
letter "R" Restricted gevolgd door een .of twee cijfer:

Gevaarlijke Gebieden worden door de letter"D" van
Danger aangegeven eveneens gevolgd door een of twee
cijfers.

Specifieke inlichtingen voor een bepaald vliegveld
vindt men terug in het hoofdstuk AGA van de AIP's.
Consulteert men dan nog de in voege zijnde NOTAM'sg
dan beschikt men over al de gegevens van een vlieg-
veld. Komt u de afkorting tegen "Zweefvliegen O/R
Jan weet u dat zweefvliegen uitzonderlijk op aanvraag
toegestaan kan worden. Dit is trouwens een algemere
regel voor ieder vllegveld. '

Zweefvliegen is slechts toegelaten bij dag. Het begrif
1ag in de luchtvaart begint 10min(30min) voor zonsop-
Jang en eindigt 40 min{(30min} na zonsondergang

iZie K.B.14.5.73 Hoofdsgukl art 1
- j_ —

I:dien u een landkaart van het hocfdstuk Map
bekijkt dan bemerkt men dat al de geisoleerde
obstakels duidelijk vermeld staan zelfs met de
hoogte boven zeespiegel en de hoogte boven het
vliegveld niveau. Het conventionele teken is
een omgekkerd letter V met een punt er in. Daar-
naast staan de twee hoogten vermeld.

Indien men beschikt over een zender- ontvanger
is het geraadzaam jet hoofdstuk COM te raazdplegern-
Men vindt er alle frequentie's terug die in het
belgisch luchtruim gebruikt kunnen worden.

Zo vindt men bij Brussel/Zaventem een freg. 127,8
Mhz welke permanent de laatste weersinformatie
van de belangrijkste luchthavens uit de omgeving
uitzendt. '

Burgerluchtvaarttuigen mogen NIET op mil.
viiegvelden landen. Spoedgevallen en voorafgasand:
toelating ziin natuurlijk’uitzonderingen.00k ge-
mengde vliegvelden zoals Liége-Bierset maken hier
een uitzondering op.

Rlle luchtvaartuigen moeten de minimum vlieg
hoogte respecteren. Behalve bij het opstijgen en
landen mag men hier niet van afwijkep mits de toe-
lating van het Bestuur der Luchtvaart.

De mipimun vlieghoogt builten steden en dorpe..
of verzamelingen van personen is 150 m boven de
grond.

Het uitvoeren van kunstvluchten(acrobatie)
dient te geschieden boven de 600m steeds in VMG
conditie’'s. Wil men nog lager evolueren dan heef
men de tcelating nodig van het Bestuur der Luchtv.
Vliegt men daarbij nog door een plastselijk ver-
keersgebied dan heeft men ook toelating nodig vap
deze overheid. -

Vliiegen in formatie is toegelaten indien men
op voorhand met elkaar afspreekt. In formatie
opstijgen of landen is niet tcegelaten tenzij men
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de toelating bekonmnen heeft val het Bestuur der Lucht-
vaart en men natuurlijk conderiing van te voren over-
een is gekomen.

Ook zweefvliegtuligen zijn onderworpen aan een
vliiegplan wanneer ze een vlucht ondernemen naar het
buitenland of boven FL 250 wil evolueren in het
gebied R45.

Teder vliegplan dient afgesloten op het einde
van de vlucht. Dit stelt helemaal geen problemen
voor een vliucht welke beeindigd wordt op een vliieg-
veld welke op de hoogte is dat u éen vliegplan hebt
ingediend. Iy er echter geen ATS Dienst bi) uw aan-
komst dan dient u zelf bij de dichtsbijzijnde ATS
Dienst uw vliegplan af te sluiten. .

De minimum hoogte dat ieder luchtvaartuig dient
te respecteren boven de hoogste hindernis van een
stad is steeds 300m en dan nog in een straal varn
600m van dat punt of hindernis. Het is nagtuurlijk
logisch dat dit minimg zijn die steeds scherper
gesteld mogen worden en zelfs voor eigen velligheid
een"must"zijn.

Minima voor vliegzicht zijn steeds gelijk in
een gekontroleerd gebled ongeacht de hoogte , als
cok in een NIET gekontroleerd gebied MAAR BOVEN
DE: 900’!’11 -

In gekontroleerde gebieden moet voor VFR vluch-
ten buiten de vereiste viiegzichtvoorwaarden ook het
wolkendek minstens 450m hoog liggen.

Verkeerssignelen welke op het signalenpark van
een vliegveld uitgelegd kunnen worden zijn velerlei.
0.a; Witte letter B welke de landingsrichting aan-
duidt. : ,

Geel kruis op een rode ondergrond in vierkant?
Vliiegvled gesloten Verboden te landen

Dubbel wit kruis : Zweefvliegen aan de gang.
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He: haltergewicht beduidt dat men niet buiten de
de taxlibanen en startbanen mag evolueren:

Een ronde bol voor de la dings T beduidt dat u irn
de richting van deze T diendt te landen Mmaar dat
U eerst moet informeren voor het opstijgen omdat
er verschillende landingsrichtingen in gebruik
kunnen zijn.

Een dubkel qeel kruis wil zeggen hier de sleep-
kabel afwerpen.

we hopen niet dat u coit in een vreemd land terec

komt zoals achter het ijzeren gordijn. Msar u mc
wel weten dat wanneer u in vlucht onderschept wor
dit als volgt gebeurd : het onderscheppende vlie
tuiq komt links voor u vliegen : .
vleugels wiegelt en dan heel waarschijnlijk naar
links wegdraait is het de hoogst tiid om onmiddel
1ijk te volgen . en te landen.

tair afgebskend. Ze mohen niet langer dan 200 m

ziin en dienen dan voorzien te zijn van een rechi

hoekig rood wit vlaggetje met een zijde van Socm
aangebracht alle 50m.

Men maakt onderscheid tussen TRANSITIEHOOGTE
(overgangshoogte) en TRANSITIENIVEAU(overgangsni-
veau) Men spreekt van transitiehoogte wanreer me:
vertrekt met de hoogtemeter ingesteld op QNH en
men stijgt naar deze hoogte.. Dus tranigtlehoogta
is steeds gekoppeld aan de hoogtemeter ingesteld

Op de QNH

TRANSITIENIVEAU is steeds gekoppeld aan de hoogte
meter Ingesteld op 1013,2 mb ongeacht de druk die
er op dat punt heerst. De transitiehoogte wordt

in m of ft aangeduid terwljl de transitieniveau':

aangeduid worden in vliegniveau met het kenteken
FL. '

0- (aalE s il o8

Zodra het met ¢:

- Sleepkabels voor zweefvliiegtuligen dienen reglemer -

De grondige kennis van het voorgaande is gewettl: =
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wil men met v ucht het exaten afieggen van radio-
telefonist ws . noodzakelijk is om een zender— ont-
vanger voor d . luchtvasrt te mogen gebruiken.

Uit het voorgcande kan men ook het volgende beter
begrijpen :

TMA Brussel FL45 dit betekent:
450 MsL

Dat het terminusverkeersgebied(TMA) vgn Brussel
in die zone vertikaal begrensd is van boven tot
Flight Level 45 dit is wanneer uw hcogtemeter
4.500 voet sanduidt als deze infesteld is op da
druk van 1-913,2 mb in het Kolsmann VQnstertjet
Langsonder is het verkeersgebled vertikaal ba-
grensd tot 450 m boven de zeespiegel wat u kunt
:Ontﬁgleren door uw hoogtemeter in te stellep op

e QNH.

Indien een onderste begrensing vermeld staat als
300 AGL wil dit zeggen dat de begrensing ophoudt
op 300 meter boven de grond op dat punt.

Jedere gekende geisoleerde hindernis welke meer
dan 100 meter boven de grond uitsteekt staat
vermeld in de rubriek RAC-3 van de AIP.

Op alle vilegvelden uitgebaat déor de Regie der
Luchtwegen zijn er landingsrechten te betal en
voor zweefvliegtuigen, behalve voor Gent St Penljs
Westrem, Grimbergen, St Hubert en SPa. Anderzijds
is er een vermindering van 75% op de landings-
rechten voor de volgende vliiegvelden : -
:2tgg:§:ggg?urne, Liége/Bierset, Charleroi/gosselic

Er bestaat nog steeds restrictie voor fototoestel
len aan boord van vliegtuigen. Men maakt zelfs
onderscheid tussen toerismevliiegtuigen en andere.
Voor toetirmevliegtuigen geldt de regeldat de
gezagvoerder al de fototoestellen moet laten ver-—

zegelen door de Plaatselijke controledi .
: edienst
hun aantal vermeldt in het logboek van het 3?1223
- 22 - tuig.

12 passaglers zijn gehouden hun fototoesteller
aan de gezagvcerder te overhandigen.

De noodfrequentie is 121,5 Mhz en is internatio-
naal beschermd. Geen enkele oproep tenzij een
noodoproep mazg over deze frequentie gebeuren. Dat

_heemt niet weg dat eender welke nocdoproep over

" gelijk welke frequentie mag geschieden. Tedere
gezagvoerder die een noodoproep hoort verleent
voorrang en houdt de frequentie vrij. Hij ver-
.leent zonodig bijstand door een noodbericht door

te.zenden met eigen zender en blijft op deze fre.

'guentie'luisteren tot de ncodboodschap zijn deoel
.héeft bereikt en er geen bijstand meer hoeft gege -
_wen worden. Het is echter geraadzaam een nocdop-
‘roep steeds over de noocdfrequentie te sturen om-
dat deze frequentie er voor gereserveerd is en
ook omdat de opsporingsdiensten op deze frequenti.:

permanent afgestemd staan.,

-wet van 27 Juni 1937 houdende herziening van de
wet van 16 Nov 1919

Definitie van een luchtvaartuig :
Alle toestellen die in de dampkring kunnen gehou-
den worden ten gevolge van de reactiekrachten welre
.de lucht er op uitoefent. :

Zrt-?r Bij een geboorte aanh bo
luchtvaartuig-. :

20dra mogelijk en uiterlijk bij de eerste landing
maakt de gezagvoerder een akte op door inschrij-
“¥ing in het reisdagboek ten ovenmtasn van twee
%Rtuigen- Het is de gezagvoerder en de aangever
dle de akte ondertekenen. ,

Een overlijden a=n boord geschiedtop dezelfde

Mmanier.

ord van belgisch
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Het gebruik van een zend- en ontvangst
aPparaat in een zweefvliegtuig is ondersorpen aan

een reglementering als volgt :

Men heeft een toelating nodig van de RTT om het
toestel te gehruiken aan koord van het zweefvlieg-
tuig. De persoon die de radio wil bedienen heeft
ook een persconlijke machtiging nodig , die hij
Xan bekomen door het vereiste examen af te leggen
bij het Bestuur der Luchtvaart. De eerste machti-

ging kunt als volgt bekomen :

U richt uw aanvraag aab

RTT

Naticnale DIenst wvoor controle
van het Spectrum

Madouplein 1 3isteVerdiep
1030 BRUSSEL

Ondergetekende
wonende te '
elgenaar of mede elgenaar van het zweefvliegtuig

99Tke ik wens uit te rusten met een radio elec-
trisch zend- en ontvangst station, vraagt heirmede
een kontrole van het apparztuur teneinde de
machtiging tot gebruik te kunnen bekcmen.

Het toestel 1is gebaseerd te cccvsaovceas

Het type station is een

met kanalen Merk

Hierbijgevoegd een takszegel van 20,- frDe som van
600 fr voor inspectierecht werd overgenaakt op de
rek. no 000-0020909~54 van RTT Paleizenstr 42

1030 BRUSSEL. :
Hoogachtend enz-

LA DOUCE
FRANCE

Ieder jaar trekken meer en fNeer zweefvlie-

- gers naar het zonnige zulden om van de zo ge-

geerde thermiek te kunnen genieten. Bijna alle
clubs brachten 'n paar weken door bij onze zuider-
buren. Maar hoe stazat de zweefvliegerij er bij

in Frankrijk?

In 1970 werden er 372 nieuwe zweefvlieg-
vergunningen afgeleverd tegenover 487 in *'78 en
Mmaar liefst 2.024 in *'79.In dit jaar werd de re-
glementering velledig gewljzigd en aangepast.

In*'70 werden er 4.686 vergunningen hernieuwd tege:n

over slechts 3.395 in '7Swat dus een achteruitganc
betekent. Het zweefvliegtuigenpark bestond in '7C
ult 1.202 toestellen, in *78 uit 1.4259 toestellen
en in '72 "1.556. Wat de vlieguren betrof werden
er 167.186 uren gevlogen in '70, 230.973 in *78
en 262.695 ipn '79. Het gemiddelde per toestel
varieerde van het ene naar het andere jaar van

166 tot maximum 200 per toestel per jaar. Hierui:

Plijkt dat het aantal piloten gedaald was tot in

*'78 met liefst 28 % om plots te stijgen in '79 me-
36% tegenover '70. Dit komt doordat in Frankrijk
de opleidingsmethcde ng meer dan 4 jaar voorberei-

.dend werk volledig gemoderniseerd werd. Men ging

uit van het standpunt dat zweefvliegen aantrek-

kelijk diende te worden. Raarom ook werd de leer
stof en het thecretisch examen eenvoudig voor ie-
dereen begrijpelijk voorgesteld. Het tweede voor-
name punt was dat men slechts vragen stelden over
de leerstof die werkelijk noodzakelijk bleken voo;

het zweefvliegen. Met andere woorden een doel-

treffende te verwerken leerstof.

Vooral deze vragen die vooraf gekend zijn vindt
men ook de nodige uitleg terug in het standaard=-
handboek " Manuel de l'éléve pilote". Het theore-
tisch examen bestaat ult een selectie van 60 vrage:
geselecteerd uit een totaal van 360.
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Cm te s! gen dient men 90 % van de gestelde vragen
juist te Leantwoorden. [ : ervaring heeft uitgewe-
2€h dat 1 ie In dit examen slaagt voldoende kennis
heeft var de leerstof. Door deze methodza wordt het
zweefvliejen veel meer toegabkelijk tot een breder
publiek. De resultaten bewijzen het. Spijitg
genoceg is men overal niet bewust van het felt dat
zweefvliegan inderdasd, veilig, aantrekkelijk en
efficient on tevens toch eenvoudig kan aangeleerd
worden .

. -

Het zveefvliegcentrum te Sisteron de "Union
Aérie ne de la Durance " bestond nog niet in 1974.
In *75 klasseerde deze vereniging zich 82 ste’
met 431 uren viucht in totzal.

f0ate in '76 met 3.106 vlieguren

23de in '77 met 4.786 vlieguren

Bste in '78 met 9.235 vliieguren

Nu dcet leder toestel ongeveer 1.000 uren per jaar!

Ioris GROVE is de eserste vrouwelijke pilote
ie de kaap van de *1.000 km overbrugde in een heen-
en te~ug vlucht.

Miar op 5 April verbeterde Conelia Roder even-
ens
met
et
aan

hatzelfde type zwever het wereldrekord dames
ea2n heen en terugvlucht van 1.025 km in SuC3 min
een gemiddelde dus van 113,2 km/uur.

Momenteel zijn er 22 piloten in de hele
wereld die in het bezit zijn van niet alleen
het gouden brevet met drie diamanten maar tevens
houder zijn van het F.A.I. Diploma voor een vlucht
van meer dan 1.000 km.

. vliegerij door hun geringe afmetingen.

Dit gebeurde op 11 Maart 80. b

"7 pij de Army Cadet Force,

: : =" Combi det Force.
e:n alerikaasnse 1in dezelfde buurt en nog wel ¥ Combined Cade

i3

' r

Igt)"d

<.
=R
N o

du/
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Het gebruik van zonneenergie voor het
bijladen van batterijen voor radio's van zweef-

“yliegtuigen heeft reeds meer dan bevredigende re-

sultaten opgeleverd. Men beschouwd het reeds als
voldcende op punt gesteld. Het vindt reeds zijn

toepassing bi} de zeilsport en de Jachten. Sommige
van deze toestellen passen zeer goed in de zweef~-
In frank-
rijk wordt er een lader et zonpeenrde aangeboder
voor iets minder dan 14.000 Bfrsdoor de Fa.HUFERT
ELECTRONICS 84 rue Bilomet PARIJS 15éme.Dit apPa-

.raat levert maximaal 0,65 amp/uur voor 12 volt.

Het bestaat uit een rechthoekig paneel van 30x28c¢r
en is 15 mm dik en bestaat uit 32 "photopilen”
gegoten in epoxy voorzien van een silicum diode
"anti retout®. Het gewicht bedraagt 1150 gr.

en Kan horizontaal gemonteerd worden voor in de

cockpit boven de instrumenten.

In Engeland worden nu meisjes toegelat=
Sea Cadet Corps en de

2elfs de Air Training Cori-
zal een aantal meisjes van 13 tot 18 jaar toelatan

In deze opleiding is ook het zweefvliegen woorzi o

( wanneer volgen de Belgische Luchtkadetten 7}
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SAFETY FIRST |

Te KOOP
'n Greep ult maar liefst 70 ongevallen
a-6Br te bevragen G. NEYT Aardeken 4 9068 ERTVELDI ?:E iwg:ivtigggzlgsﬁilEDEngelard tussen de periede

Tel. 0%91-

€ 1-446648 - landing in heuvelachtig terrein. Had niet geziern
dat na eerste deel bergop het tweede deel bergat
ging (ervaring 200 uren)
Te KOOP - besliooct op een atlethiekveld te landen, wanneer

bijra geland, zag dat het veld te klein was, koc.
een agnder veld in een andere richting raakte dan

Nimbus II 52;3 ? gganwéidti Reg. P§;537 de bomen en sloeg eerst met de staart tegen de
standaardinstr. en elfferaanhanger rond { ervaring 121 uren
Inl. Dick REPARON Postbus 1005 s 9 .a g : /
RHENEN Ned. Tel 00-31 8376 2581 ' - besloot buitenkanding, maar kwal te hoog aan.

Besloot volgend veld te nemen vioog tegen de tel:.
T ‘ foon draden en landde dan nog 200 m voorbi] het
tweade veld gleed met het landingsgestel over de

Er is momenteel een zender-ontvanger op de markt
sioot waarbij het wil binnensloeg.{erv.161 uren)

Type TM 61-H max. 5 kan. goedgekeurd in Eng.

Pri
rl}s rond de 17.000 B Frs. . Er was echter ook een dOdelle ongeval in die peri-
o ode. Dit gebeurde nadat depilcot zijn circuit ke-
. gonnen was Maar vlioog blijkbaar veel te langzaam

bij het inzetten van een bocht sloeg het toestel
in telvlucht op lage hoogte en herstelde niet meer-
Te KOOP - Ervaring piloot 155 uren.Ouderdom 52 Jaar.
In die periode werden zes toestellen totsal ver-
: nield. 3 piloten zwaar gewond, 10 licht gewond en
Jaskolka Te bezichtigen Vliiegveld Oud Turnhout in 56 gevallen werd er niemand gewond
Inlicht. BLONDEL H. Diksmuidelaan 109 :
2600 BERCHEM Tel 031-391355

——— " ——— 14— —— - Y T— T -

Het volgend verhaal werd onlangs gepubliceerd in
Soaring en verdient zeker vermeld te worden.
= Een plilcocot had op zijn nieuw toestel van het
tybe kunststof een zestal vluchten gemaakt en nam
dan deel aan een regicnale. wgedstrijd. Tijdens een
van de opdrachten keerde hij vroegtijdig terug met
Overschot van hoogte en meldde zich over de radio
"One mile out for practise finish'".Met de linker-
- 28 - hand op de greep voor het landingsgestel naderde hi’
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an meer dan 200 km/u. Zodrz de finish voorbi} trok
i} zijn toestel op, veel te sterk,duwde dan weer
e knuppel brutaal naar voten. Er ontstond een hef-
ig schudden van het toestel waarbij de piloot meer-
aals met het hoofd tegen de cockpit sloeg dat hi)
r groggy van werd. Nadien herstelde de vliucht zich
ocrmaal en begon de landingsfaze. Hier constateerde
i} dat de greep van het landingsgestel nu stond
ussen "UIB" en "IN" . Hij trok meteenrn de greep
asr achter en vergrendelde het gestel. Maar zodrs
ij de grond raskte,het was echter'sverharde start-
an,hoorde hij een corverdovend geschraaP. Pas toen
ealiseerde hij dat in plgats van het wiel varder
it te deen hij het terug ingetrokXen had-
N.ved.r. Br Jestaan ook eenvoudige systenen wgar-
bij men een signasl hoort wanneer Fmen de remkleppel
gebruikt zonder dat het wiel neergelater is.

Ongevallen met zweefvliegtuigen in 19279 in
Nederland.

Aantal ongevallen: 43
Geen lichagmelijk letsel:46
Licht gewond: 7
Zwaar gewond : 4
Aantal doden ¢ 1 inzittende + een derde
Licht beschadigd : 30 toestellen
niet beschadigd : 2 n
zwaar beschadigd : 30 toestellen
totasl vernield : 1 toestel
Niet tijdens opleiding : 28 gevallen
Tijdens de opleiding : 15
Beginnelingefout : 3
Overtrekken : 4
Bii het starten : 7
Bij het binnenkomen : 12
Bij overland : 13
Diversen : 3 ( 1 betsing in de lucht
2x kap niet goed gesloten

DIT ALLES STEMT TOT NADENKEN .tiitlipeise
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In 1930 bestelde de Sectie 2Zweefviie-
gen van de Aeroclub van Belgle haar eerste teestel-
len bij Fiesler te Kassel. Via de spoorwegen wer-
en ze te Knokke afgeleverd. Van 1Sept t/m 26 Sept
werd een eerste stage voor zweefvliegen in Belgié
dngericht, in het Zoute. De leerlingen tien in asn=-
+tal logeerden in het Hotel du Pavillon van het
?—oute- Na eerst wat kc:*tz vluchten uitgevoerd te
'febber, werd de activiteit verlegd naar de duiner:,
waar na de rechte lijn ook de bochten werden aan-
;geleerd-" 20 werd het eerst zweefvliegkamp beslo:an
? n Belgie. :

——— ———

Tijdens de zweefvliegwedstrijden van
Vde Rhén in 1930, presenteerde Dr. Kupper een nieuw
revolutionair zweefvliegtuig'bestemd veor Kronfeld
gengamd AUSTRIA. De vieugel met een spanwijdte
.van liefst 30 meter bestond uit vier delen en

had geen steunen. Over de volledige spanwijdte
.waren kleppen a:-ngebracht( flaps) Deze werkten

? gelijktijdig met het dieptercer. Dus knuppel na::
;voor kleppen omhocog. Knuppel naar achter klepper
ihaar beneden. Het richtingsroer bestond uit twee
fmfzonderlijke delen die tegengesteld gebruikt
konden worden om als remkleppen te dienen.

k¥oor het eerst werden ook staartloze gzwevers ge-
gﬁresenteerd 0.a. van Dr. Kupper, dat slechts 51 g
WOO( -

A\

o De 14de Okt. 1930 vestigde Mej. Suzanne
#,ippens, de bekende dochter van de toenmglige Min.
;V- Verkeer, een wereldrekord. Nadat deze dame in
ade zomer van 1929 in de RhOn haar zweefvliegbrevet
Ebehaalde, schafte ze zich een zweefvliegtuig van
»het tyPe Professor gan en trok er mee naar de
‘Channel Gliding Associatlon in de buurt van
Folkenstone.
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Met e vliuot van 35 min die ze daar deed zou dit
een vrouwelijk wereldrekord geweest zijn. Helaas
toen bestonden er nog geen afzonderlijke vrouwelijke
zweefvliegrekords.

In april 1930 werd de zweefvliegclub
"Planeur” te Luik opgericht door Odon Warland bekend
industrieel in het luikse. Hij schonk een zwgef—
vliegtuig aan de club welke "Boule Nationale" werd
gencemd. Deze zweefvliegclub werd gepatroneerd door
de Aeroclub Luik-Sps. .

e

Zes zweefviiegpiloten werden door het MNin. van
Verkeer belast met een zending naar ret zweefvlieg-
centrum in de RhoOn, tijdens de periods van 2 t/m

26 April p9.De Kon. Aeroclub kwam na hun teruvgteer
in het bezit van de plannen van de 26gling welke
aan de leden ter beschikking werd gesteld voor de
som van 100 fr ( vooroorlogse )

De 14 Juni 1930 werd te Frankfurt a/M
de oprichtingsvergadering gehouden van de Interna-
ticnale Commissie voor Zweefvliegen welke destijds
bestond uit : Duitsland, Belgie, Gr Britannie,
Nederiand, Italie, Costenrijk en Hongarije. Nu zijn
er 29 landen in vertegenwoordigd waaronder Com.
China als laatste toetredend lid. Ieder jaar
in het voorjaar vergaderd deze commissie beter
beksmd onder CIVV te Parijs en behandelt alle
zweefvliegproblemen in de schoot van de F.a.I.

De F.A.I. is het hoogste orgaan in de zwwefvliegrij
De zetel is gevestigd te Padjs. Belgie 1s mede -
oprichter van de FAI . . : S

——— i
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