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REDACTIONEEL

Hallo pweelviiegyrienden,

Hel Ligablad nr. 2 wan 1991 valt in de
bus. Spijlig genoeg nigt mel het besle
weemieuws. Regenwolken hangen er
de laatsie Gjd immers kag en loodgrijs
bij. Allegn de herinneringen aan de
twee voorbije relatiel goede 2weef-
viiegjaren “BY en B0 kunnen wal :on
brengen in ans ellendig waterlandje,
Misschien dat de oorzaak van het
slechte weer te vinden is bij de BRT-se
weerprofeten want “Weer” zijnde zou
ik mij niet graag laten voorspellen door
Zulk sen weermannenkwartet, 1K ben
ar ¥an overlaigd dal in onde Fwesl-
vliggrangen op dalt vlak deskundiger
mensen rondlopan. Enfin, alles met
een korreltje zout nemend want niets
is moeilijker dan het gedrag van een
wigpelturig element als het weer e
voorspellen. Dal heeft zelfs Yictor Boin
‘91 mogen ondervinden, Ondanks de
puike organisatie van Jan, Patrick en
andere Mesten. Maar... Balen geeft
niet op. Mieuws daarover verder in dit
blag. Met zoals de mensen van Kei-
hewvel geven ook wij het niet op. A
houden de moed erin, de Zonnepet op
gn de wliggkaart binnen handberaik.
Van non-actieve dagen profiteran i)
pm ap slapel staande proeven,
wedstrijden en prestaties grondig voor
te bergiden. Zulke voorbereidingen
geven ons het gevoel sieeds bezig te
Zijn met de viiegerij en maken dat de
minder gunstige wliegdagen niet

helermaal tegenvallen. Hopend op een
Liga-bad nr.3 met een grandioze
terughlik op het derde kwariaal wenst
de redactie v allen een prettige vakantie
met opperbest vliegweer. En...nist
vargelen!! De neerslag (geen regen)
van ean prettige ervaring, Wucht af
prastatie wordl met dank door de
redactie aanvaare

Groetjes,
Piet
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ZWEEFVLIEGEN IS

THERMIEKVLIEGEN

Z0 BEGON HET

Bronnan:

Ragler durch Wind vmd Wolken, Paul
Karlson, 1936

Jwalt  Jakre  Wasserkuppe,  Fritz
Sfammer, T833,

Sailmane and glidimg, A.E. Slafer, 7879

Plaatsnamen zullen ongetwijfeld fouten
bevatten, de Duilse boeken zijn ge-
schreven In het verbasterd Gotisch,
Duits schrift,

Vogels cirkelen in smalle slijgwin-
den

alechts twee personen vermeldden
de essentie van het rweeivliegen. In
1903 schreef Wilbur Wright dat “lucht
aan 2elfde stijgsnelheid heail als de
relatieve daalsnalheid van da vogel”,
In 19058 schraal Wilhalm Krass uit
Wenan, dat vogals al cirkelend zveeven,
omdat de stijgwinden zo smal zijn.

Leanardo da Vinci in 1330 en Octave
Chanute in 1909 begrepen helling-
vliggen, en beidan dachten dan ook
dat wogels enkel hoogte kunnen innen
door windopwaarts te viiegen. Wilbur
Wright beslool dat wroegare vlieg-
pogingen mislukten doar gebrek aan
ervaring met de besturing, ja dat de
pioniers dikwijls niet beschikten over
efficiinte stuurorganen. Daarom startte
hij met aweefvlaotuigen, en niet om te
rweven (=bovanblijven, thermigk-

vliegen). Hij begon eersl mel een
madel, vervolgens mel viechtan dichi
by de grond, laler volgde dan het oit-
mwaven over grofere afstanden.

Pas tijdens het vierde viiegjaar, op 26
oklober 1803, duurdan hun vluchien
langer dan #én minuut, Wilbur reali-
searde dalb wier keer en Orville twee
keer, waaronder een duwrrecord van 1
min 11,8 5 van Orvlile. Na wier jaar
wliggervaring, won Wilber op 14 decem-
ber de 1055 voor de eerste start met het
mafarvliegtuig, hij overirok echiter en
sloeg tegen de grond. Op de 17de was
hel toestel reeds hersteld en Orville
maakie de eerste vlucht mel een een-
matarlg viiegtuig. Wilbur maakte dan
ook aen geslaagde viecht. Terwijl ze
napraatien, blies een rukwind het
toestel op de kop., achteraf gebeurde
dat nog dikwijls met zwevers. Memand
dacht al aan zweefvliegen om hat
weefvliegen.

Im 1909 vlpog Gordon England een
Weiss-zwever vanaf Amberley Down.
Hij won eerst veel hoogte an landde in
de vallei na 58 £ Dit was een Brits
record, het werd nsel gemeld aan Flight
an niemand dacht eraan verder de
magelijkheden van zweefvliegen te
onderzogken. De zwever diende enkel
om er een gepaste motor in te plaatsen.

In november 1911 ging Orville \Wright
naar Kitly Hawk om ar fe zweven,
Flight warmeldde dit en verklaarde in
aem artikel hel varschil tussen motor-
an rwaefvliegen, maar vermeldde de
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wergldrecordviuchl van Orville van 9
min 45 & niel dig hij enkele dagen kler
vioog, Ale Ogilvie, een Engelse wriend
van de Wrights, zweefde met hen en
vertelde dat het soms riskante viuchien
wiaren, over een sikkelvormige duin.
Je moest op de juiste plaats viiegen
om de helling dwars op de wind e
hebren, dreef je af, dan was een lange
viucht windapwaarls nodig om daar
terug te geraken.

Deza wluchlen denden enkel om nieu-
wa stuurorganen wit fe testen. Een folo
toont een lange staaf vooraan de
Iwever, waaraan een zakje aan het
witeinde bevestigd is, moet dit dienen
als trimgewichi?

Orville wermeldt hel doorvliegen van
aen thermigk: ljdens ean molorelucht
in oe Verenigde Staten kwam hij in een
gekied met sterk stijgen. Hij maakie
een hocht om dat gebied te verlaten,
maar zander succes. Toen besefte hij
dat stjpgen een kokaal fenomeen moest
Zijn, ontsnappen kon daarom het
penvoudigst met een rechilijnige Wecht,
wal dan ook lukte.

Maar lang daarvoor reeds, in [B9§,
slaagde A.M. Herring, een assistent
van Octave Chanule, erin, door
Zijwaarts windopwaaris e draaien
gedurande 48 £ bijna 300 m ver ta
vliegan, Op het einde van de helling
drazide hij spifig genoeg niet ferug om
in de anderg richting te zweven. Hij
landde en probeerde niet opniguw.
Na de Wrights probeerde niemand
meer om boven te blijven mel gen
wever tot in Duitsland in 1922.
Duitsland  waar  het zweefvliegen

uilgroada ol asn echla spor,

In Duitsland leefde Dskar Ursinus die
in 1908 het tijdschnft Flugspart op-
startle.

Iweelvliegen wordl mogelijk

MNa Versailles in 19149 mocht Duitsland
geen vliegtuigen meer bowwen. Een
artikel wit e paran 30 vearfelt dak Ursines
verrasl en ontzet was. Een artikel
vermeddt dat hij nabij zijn bureel door
de Rhdn-bergen, ten ND van Frank-
furt, wandelde en een buizerd hoog in
de lucht zag cirkelen, dat gaf hem het
ideg van de rwevendes mans. Anders
bronnen vermelden dat daar al in 1909
mensen fweeldan, In 1920 deed hij
een oprogp in Flugsport tot alle
geinteresseerden om met hun awevers
op de hoopste top, de \Wasserkuppe,
950 m, zamen te komen. Zij nchiten de
Duitse zweelvlieg- en modelbouw-
VEFEMIQing op en de aersie wedstrijd
werd georganiseerd. Vanal deze top
strekl een heuvelrug zich naar het
Zuidan uit en zorgt woor een gunstige
helling bij westenwind, Er is eveneens
aan helling naar het zuiden en cen,
maar een onregelmatige, naar het
noorden.

De bijeenkomst was in september,
een varzameling van alle mogelijke
modellen zwevers was op het appel,
de prestaties waren nog miniem. Hier
werden gchier banden gesmesd en de
Wil om het Douwen Yan Duevers verder
e mattan en om te viegen. Het pwael-
vligen kwam van de grond,

De volgende wedsirijd was in de herfst
van 1921 en het resultaal was sen
wereldrecard van Wolfgang Klempe-

ren, een student wit Aachen, van 13
min met de “Blaven Mauss®. Hij startte
mel gen beetje stjgen en vioog dan
Zijn hoogle art ngar de vallei. Friedrich
Harlh wlnog 21 min met gebruik van de
energie van windstoten, een worm van
mweven. dymamisch zweven, die nooit
populair werd. Tijdens een tweede
viucht bij die storm stortte hij neer en
ligp een schedelbrevk op. Dal bele-
kende echler niel het einde van zijn
weelvlieggaschiedenis,

1922 werd het jaar met de eerste
belangrijke zweelvliegvluchten. Een
prijs wan 10,000 Mark was uitgeloofd
wvoor een wlucht van minstens 40 min
dubbel zoveel als het bestaand
wereldrecord, Daarbl) moest tussen 2
markeerpunten doorgeviogen worden
en vervolgens 5 km over land.

De studenten van Hannover kwamean
mel hun Vampyr naar de Wasser-
kuppe. Dat toestel werenigde alle
ervaringen van het motorvliegen: een
vrijdragende hoogdekker met een
redelijk grote spanwijdte. Een modern
toestel dat model stand voor de
volgende generatie rweelvliegluigen,
Oy 1B avgusius 1922 won Arthar Mar-
fems {geen familiz van onze 1ste minis-
fer], stichter van de Hannowver viiegelub,
oorlogsvlieger bij von Richthofen, met
de Vampyr de prijs met een viucht van
43 minuten gevolgd door een zwesl-
vlucht naar de vallel : totale duur 1 h DB
min.

De walgende dag klopte Fritz Hentzen
dit wereldrecord met een viucht van 2
hen vigog later nog 3 h met die Vampyr.

Ean geschiedenisboek vertell dat die

duurvluchten enkel mogelijk waren
omdal een andere piloot aangetoond
had dat men direct na de start scherp
naar de helling terug moest draaien,
anders was men al te wver om het
stijpen & bereiken.

In oktober 1922 was de eersla onl-
maating van #severs in IWerd, Geen
gnkele pilaol kende die methode, De
gekazen helling was eigenlijk onge-
schikl woor hellingvliegen en gekozen
door Alec Ogilvie, de enige van het
organiserend comité die ool geswesld
had. Gelukkig was er gen prachiige
helling naar hel noorden gerighi
MNiemand dachl er ook maar aan schem
te draaien lot Fokker, die op de
Wasserkvppe gezweeld had, die
techmiek demonstreerde. De  stijfkop-
pige Engelsen hielden zich echter aan
hun techniek om gewoon rechidoor te
viiegen en landden telkens in de wallei,

Onweer

Jaarlijks ging de wedstrijd op de
Wasserkuppe door. De resultaten
varigerden sterk mat hel waer. In 1926
werd Max Kegel omhoog gezogen door
een overtrekkend onveeer. Hij sweafde
aan de westhalling en kwam zo voor
een aanstormend onweersfront, dat
vanuit Fulda aankwam. Dit zoog hem
omhaag en voordat hij kon wegdraaien
zat hij midden in de wiolken. Uiteindelijk,
na S0 km geraakle hij terug uil dat
aonweer én landde in da buurt van
Hildburghaussen. Hij had geen wval-
scherm aan, blindylisginstrumenten
waren niel ingebovwd, remkleppen
bastonden evenmin. Hij vertelde zo'n
verschrikkelijk verhaal, dat niemand




tijdens de volgende drie jaar hef
waagde om onder een onweer fe
yliegen. Max Kegel stichite later een
veeivliegtuigenfabriek in Kassel.

Thermiek

Kronfeld wags wvanuil Rosilten op
Wasserkuppe gaan vliegen. Hij werd
een meester in het wolkengebruik,
Reeds in 1921 had professor Georgi
voorspeld dal zwealvliegen ondar
wolken, in tharmigk en vaor onweers-
fronten mogelijk was, Kronfeld was
tijdens zijn zweefvliegopleiding een
hapelogs slechie leering, en wordt
pas echt begeesterd wan het zweef-
vliegen als hij het jaar daarop op de
Wasserkuppe komt. Al tijdens zijn
gerste deelname aan de wedstrijd
toonde hij zijn wrienden nieuwe wegen.
Hij wilde de theorieén over thermick en
wolken withesten in o wluchl. Walken mn
gen teken van stijgende lucht had hij
geleran an bijgevaly begon hij systa-
maftisch onder wolken stijgen te zose-
ken,

sedert 1922 was het hooglerecord op
de Wasserkuppe onveranderd geble-
ven, toen Hemtzen bij zijn drie-uren-
vlucht 350 m hoog boven de top 2weef-
de. Dat was de maximale hoogte die
de hellingwind van de Wasserkuppe
raikle. In 1928 wardl helt hooglerecaord
amder impuls van Kronleld op 775 m
gebracht

De Grine Post looft een prijs van 5000
Mark wit aan degene die 100 km wver
over land vliegl. Geen enkele Duitse
helling is lang genoeg om deze afsland
met hellingvilegen te overbruggen.

Aagn de deinen van Rositien had

Ferdinand Schulz 60 km wer gezeesid,
Nehring en de sfudenfen van Darm-
stadt hadden een andere helling
ontdekt, langs het Oderwoud. Enkel
een gat van enkele km tussen Heidel-
berg en Bruchsal moesl cwerbrugd
worden am aan het Zwarte Woud aan
fe sluiten. Zij strandden felkans in dal
gat, na 70, 72 km, Kronberg wilds de
magische afstand van 100 km viiegen,
Hij wenste nigt te profiteren van de
ervaring van de anderen, want dat was
niet sportief. Hij koos voor het Teuto-
Burger woud. Over 100 km strekt zich
een bergrug uit wan NW naar 20, De
helling is laag, maar 100, soms maar
A0 m boven hel land. Hier en daar zijn
moelijke onderbrekingen in de helling.
Zijn eerste poging rmislukle, al na 35
km stond de Wien op de grond. Op 15
rmei 1929 sfartte kij opnieuw. de wolkan
moestan hem over de moeilijke stukkan
helpen. Langzaam en voorzichtip vor-
derde hij langs de berg in een smal en
bokkig stijgveld. Immer vechiend woor
elke meter hoogte. Drievierde uur
kruiste de Wien boven de schoorstenan
van de fabrieken van het sladje
Langrich, de opgave leek toch fa
Téraar, Niet opgavan; zacht, fijn stuurde
hij g reever 1ol een wolk hem omhoog
Zong. En verder qing de viuchl, voorii
Bielefeld met rokende locomotigven
in het sfation. Het doel van de viuchi
kwam in zicht. Verder ging de viuchi
over egn dicht woud zonder landings-
mogelijkheden. De wind was ondar-
tussen gedraaid, andere hellingen
verstoorden de hellingstijgwind, de
VWien werloor langzaam hoogie.

Uiteindehjk dacht Kronfeld aam opge-

b

ven, liaver ronder brokken knden, en
hij draaide om. Maar nu had hij geluk
echt zweversgeluk, hij zag een piep-
Klein wolkje en skaagde erin daaronder
voldoende hoogle te krijgen om het
dogl te bereiken, en dat zonder vario-
meter, Mel rugwind landde hij in een
wild, de shee was béschadigd. De 1040
ki werden géviogen, hij wom de 5000
Mark, Wolkenshjgwind had zijn waarde
bewezen,

Kronfeld realiszerde op 20 juli 1929
nog een geplande onweersviucht met
de Wien en legde daarbij 143 km af

naar Hamsdorf, Do hellt meer als bij
zijn recordvlecht over het Teutoburger-
wod, Dil was tevens de eersie 2weef-
vliggvlucht waarin een valscherm
gedragen werd. Twee wereldrecords
werden in een klap verpulverd: afstand
gn hoogte. Nu was wolkenvliegen in
en o 30 juli stijgt hij hoger dan 3.500
moen seeelt 150 km over en Grognholl
vliagl met een passagier 36 km ver,
Thermiekvliggen en wolkenvliegen is
gekend, hel pweefvliegen is niet langer
verbenden mel bergen en hellingen.
De sport verovert het viakke land.
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ZOMAAR EEN BUITENLANDING (1)

Vrijdag 25 seplember 1987, De weers-
voorspellingen zijn gunstig. Een NW-
wind en geen buienactiviteit, Dus zater-
dagmargen redelijk vroeg {alhans voor
mijn doen) uit de veren en naar het
vild {Axel). De voprspellingan kloppen
en het ziel er gunstig wit. Ka de ge-
bruikelijke montage-procedore zijn we
om 11.30 klaar voor de start met de
00-ZER. Hoewel ik geen speciale
pverlandbedoglingen had  besloot ik
voaor de starl ech maar aen kaarl en
mijn jock mel papieren mee te nemen?
Je weet fenslotte maar nooit!

Ma de sfart win ik recht achier da lier in
de NSM-thermiek snel hoogte, 1000m,
dat is tenslotte al een mooi begin.Na
een aantal keren naar de Schelde te
hebben pestoken besluit ik toch om
mal de wind meeg te gaan, righiing
Gent, 1k Blijl rechis van het kanaal en
het zijn prachtige bellen van 3 tot 4
meter. Ten zuiden van de stad Gent
besluit ik richting NW te gaan viiegen
richting Breskens. Mijn opliek was
Breskens en dan via Kzendijke retour
vald Hel zag er toen nog genstig wil

Slekend legen de wind zakt "De Pik'
tach wrij snel. maar de bellen bleven
goed an na snel apdraaien kwam ik
tegen de wind in toch goed woorwit. [k
passeerde rechis op 1.000 meter
hoogte het viegveld Ursel. Ik was met
de wind mee op een 0 4 0.5 terug-
gedreven bot achier het vliegveld en
had daar 500 meter. Op Ursel landen
was geen probleem dus bleal ik naar

thermiek snulfelen. hel een bel van 1
i 1.5 bereikte ik de basis op 1.250
meter. |k begon NO te viiegen maar
begreep wel al dat hel halen van het
wild ar miel meer inozal. Na anige tijd
beslool ik wal meer noord e gaan
vliegen mel de hoop nel over de grens
wit t¢ komen daar de landingsmoge-
lijkheden daar beter zijn. Maar wat
zakl zo'n ding toch hard, zeker als het
niel gelagen komt

Toan ik op 500 meter zal zag ik het
Leopoldkanaal en Biervliet voor me
liggen en met egen 0 & 0.5 dreef ik
steeds weer verder terug en besloot
dugs een landingsveld wit te zooken. Ik
kwam ot de conclusie dat de percelen
daar och niet 20 erg groot zijn en koos
virar een niel begroeide akker met een
goede aanviiegbaan. Na de gebruike-
lijke procedure landde ik binnen-
kenmend over een driglal weiden, naljes
in het losliggende akkerland,

Direct dierdan er rich ro'n tiental foe-
schouwers aan met de gebruikelijke
VIAgEN van ;

- “Was je benzinge op?", “Had ja
motarstaring ™ enz... enz... Ma omstans
dig oorzaak en gevolg le hebben
aangegeven besloot ik naar de nabij
gelegen boerderij te stappen.

Bellen naar Axel gaf geen probleem.
De boerin was behulpzaam genoeg,
toen ik belde kwam ik wel ol de
vasistelling dat de sleutels van mijn
auto in m'n zak zalen. Affipn, door de
welwillendheid van Willem Verplancke
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was dat geen onoverkomelijk pro-
bleem.

Na dat telefoongesprek adviseerde de
boerin mij om toch even de bosr op t2
roeken dig in de hangar was. "Zijt gij
dien van da viegtuig en wa goede gij
daarmee doen? | wroeg hij. Ik bood
hem aan dat hij het voor een zachi
prijsie kon overmemen maar blijkbaar
had hij daar geen benoele aan,
“Manneka, da goade ou weul geld kos-
ten, ik eb weul schoade aon mijne
mais, 10.000 §r", Nadat ik verteld had
dat ik niet in de mais geland was werd
de schade 20.000 Bfr. want zipn koeien
waren aop hol geslagen. Ik vertelde
hem dat wij verzekerd waren en als er
schade was zou de wverzekering «dat
zeker vergoeden. De boer werd sleeds
borzar en agressiever en da schade
lizp onmiddellijk op tot 50.000 Bfr, met
de mededeling dal ik met dat foesteal
nigt wegkwam voordat de schade
voldaan was.

Het leek me toen verstandig de
rijkswacht erbij ta vragen, Een behulp-
zame buwr Bet me telefoneren en wist
mij be vertellen dat ik hef slacht getroffan
had met de boer in kwestie, een con-
Clusie die ik zelf ook al getrokken had.
Ma ca. 15 minuten komt de rijkswachi
met rwaailichten en loglende sirens
aangestormnd. Ter plekke heeft ar aan
conferentie plaals fussen de rij<swachi
an de boer. De boer stell dal hij ter
plekke baas is, dat de rijkswacht er
nigls te maken heeft, dat hij veel schade
heeft en dat ter plekke S0.000 Efr.
moet geschokt worden voordat het
vliggtuig weeg mag. “Hij is baas op

Zijnen grond, de rijkswacht is dat op de
rijksweg”™. MNa inschakeling van de
Regie der Luchtwegen en “Het Parket"
wordt de boer gelast het toestel vij e
QEven.

{weordl wervolgd)
Gharlie-Oscar-Romen
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INTERNATIONALE
/WEEFVLIEGWEDSTRIJD

KORTRIJK 1991

Van 9 Lim 12 mai waerd ap het Jisgveld
Kortrijk-Wevelgem de {weeds edifie
van de Internationale Zweelvlieg-
wedstrijd Kortrijk gesrganiseard door
de rweefvliegsectie van de Kortrijk
Flying Club. De 22 deelnemende toe-
glallen waren als volgl ingedeeld: & in
de clubklassa, 11 in de standaard-
klasse en & in de openfrenklasse.

De waergoden waren de organisatoren
blijkbaar gunstig gezind: in deze
varregende meimaand kon ar toch elke
dag gevlogen warden,

Op donderdag 9 mei bracht een
noordoost stroming onstabiele lwcht;
de thermiek begon rond 12 wer. In de
namiddag 38 Cu met een basis tot
1500 men 1,5 & 2 m's stijgen. Voor de
clubklasse blesk de FAI drishoak 157
km naar Auberchicourt en Saint-
Ghislain 1e groot: niemand kwam rond.
Winnaar ward Garard Comeillie op
oquale Marfa met 143.5 km. In de
standaardklasse rondde Manu Kimpe
op St.Cirrus de FAI driehosk 203 km
naar Cambrai en Mons met een ge-
middelde van 61 kmv'h. 6 piloten kwa-
men rond. In de open/rénklasse legoe
Ad Kennes op Mosguite dezelfde
opgave al mat 67.9 km/h, slachls een
andere plloot slaagde arin de proef te
vollooien.

Vrijdag 10 mei bracht min of meer

helzellde weerlype; de thermiek zette
igts wroeger in, maar mel een lage
basis in het begin. In de namiddag 3-4/
BCuwtot+1200m, vWz21-15ms In
de late namiddag lichte buien. In de
clubklasse werd het een Iweede
owerginning wvoor G. Corngillie van de
Tournai &sro Club: H-T 116 km naar
Saint-Ghislain met 455 km/ih; alle
anderen moesien builenlanden. M.
Kimpe van de Limburgse Vieugels
behesrste opnieuw het veld in de
standaardklasse (55,9 km/'h), waar 9
pilpten in 1otaal de FAI drieghogk naar
Mons en Auberchicourt rondden. De
ppan/ranklasse moest infagraal aan
de grond wegens buwen fijdens de FA|
drighoek 252 km Bavay - Sainl-Pal-
sur-Ternoise;, Ad Kennes van de
Kempische Asroclub landde het verst
127 km.

Zaterdag 11 mei begon zear misti; ar
kvam wel tharmiak en cumuluseorming
rand de middag. maar het zicht blael
slecht. Rond 16 woer trokken hoge en
middelhoge wolken binmen  en
blokkeerden de thermiek. Geen enkele
viieger kwam rond! Werk voor de
ophaalploegen! Bij Gent lagen er drie
toastellen in hetzalfde weld. Dit ward
met 1oto vermeld in het regionale
nieuws van de krant Het Volk Enkel in
de standaardklasse, dig op deze dag
als eerste was gestart, kwam het fot
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een geldige wedstrijddag: op de FAI
drighoek 125 km Leuze - Gent haalde
gén vliieger meer dan 100 km: E.
Bukenberghs van Aero Club Kelheuvel
op Pégase moest landen te Waregem
(108 km).

Zondag 12 mei werd dan, ondanks
pessimistische voorspellingen, ean
knaldag. Jammer genosg moest de
wedstrijdkeiding om praktische redengn
gen korte proef uitschrijven: FAl
drighoek 104 km Maubray - Oudenaar-
de voor alle klassen. En werkelijk,
iederean slaagde arin de proel in een
minimum wan figd at & leggen: winnaar
in de clubklasse werd Johan Lievens
van Phoenix op Ka 7 (1), in de stan-
daardklasse was dat opmieuw Kanu
Kimpe en in de open'ren Ad Kennes.

s Ayonds om 20 uur Kono overgagaan

worden tol de proclamalie van de
resultaten. De bekers werden door
sponsor A, Corzellis overhandigd aan
Gérard Cormeillie (clubklasse), Many
Kimpe (standaardklasse} en  Ad
Kennes (open'renklasse). Yervolgens
reikte da Wavelgemse schepan voor
Sport de Beker wan de Gemeenbe
Wevelgem wit aan de winnaaar van de
standaardklasse. Manu Kimpe onbving
ook de prijs voor de beste all-round
prestatie: een rels naar Amerika
aangeboden door Sabena. Ook woor
de andere piloten wwaren er talri|ke
prijzen woorzien, odat miemand meal
lege handen naar hwis moest, De dag
werd afgesloten met een gezellig
samenzijn in het clubhuis.

5. Yander Veken.
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SUPERLICHTE POOLSE RENKLASSER

MNa het Standaardklasse rweelvlieg
fuig e 520=56, waarvan ar inmiddels
15 zijn gebouwed, zijn de Polen ahaeer
begonnen mel de volgende zwaver,
de SZ0-5&, bestemd voor de 15-me-
ter klasse, bij velen beter gekend als
de renklasse. Volgens PZL-directewr
Jerzy Smielkiewicz, die wij op de
Interessante AERD'M Beurs te Fried
richshalen spraken, s il een toestel
van de nieuwe generatie. Hel prato-
type: werd in vrij korte ijd ontwikkeld en
reeds op 23 november 1990 werden
de eerste proefvluchien gemaaki. Bij
de fabricage werden niguwe construc-
tiemethaden en moderms materialen
gebruikt zoaks de koolstofwerel en Kev
lar, waardoor hat gestreatde doel ward
bereikt, Een rweelvliegiuig mel &en
leeg gewichl van slechls 165 kg, De
dunne [13%) vieugel heeft een opper-
vlakte van 8,16 m2 en #en slankheid
van 27,3, hetgeen goede viiegeigen-
schappen belooft in de kage en middef-
bare snelheden. Met een verlaging
van de luchbweerstand door een dunng

-

vieugel en evenegens patlood dunne
rewnp AN de hoge snelhedan gadiend
De waterballast weegl hipna nel Foveel
als het lege vlieglwig nl. 160 kg, De
vleugelbelasting heeit daarom een
flinke marge en wordt aangegeven
van 28.6 kg/mZ voor een lichle pileot
tof 50 kg/m2 volbelast, bij maximum
slartgewicht van 410 kg, Een fingsse
van 48 rou reeds vasistaan. De korte
sluurknuppel zit pan de rechierziprand
Dit geeft wat ruimte in de verlaagde
cockpit waarin de piloot een liggende
positie inneemt. De bedieningshandels
voor welvingskleppen, remkleppen en
het landingswiel zitten ter linkerzijde.
Bij PZL denk! men met de proefluch-
ten kaar 18 zin aan hel eande van de
romer, Dan pas zouden de prigen en
leveringsvoorwaarden bekend worden
gemaaki. Belangstellenden kunnen wij
verwijzen naar de verdeler voor de
Benelux, "Yiiegwerk Holland” op het
vliegveld Midden-Zeeland, tel. [0)11%96-
13293 waar men ook informatie kan
Erijgen ower da Jantar en de Junigr

A.C.
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WAAR GEBEURD...

Wiegveld Zotlegem - Dombergen
Zweeiclub “ PHOEWIX *

Donderdag 9 mei , O.LH Hemelvaart...
voor velen een bijkomende rusldag
dus, maar voor ons, echie liethebbers
en becefenaars van het zweefvliegen
gen  welgekomen supplementaire
sweafvliegdag.

Evenwel kondigde deze dag zich niet
t0 goed aan |, maar de meteo van de
Regie der Luchtwegen gat verbetering
rond de middag met vorming van onze
20 geliefde cumulli... 3-4%8 Gu op 900m.

Migt getreurd dus... de moniage kon
beginnen. Een uurtje later zag men
dan ook langs  alle  boorden
Kal's Kab's Kal's Twin Astir, Zugfo-
gel, Bew21, &n nog megr mools op-
pimmen in de onllmkenda zon.

Verschillende proeven woor FAl-drie-
hoeken werden dan ook ingegeven,
[earlingen konden ook eens fanger dan
gen half uurije ronditoeren... Kortom
het zou woor allen ook een zweefhoog-
dage woardan.

Wat later stond oenze Bellanca, 00-
RTP, dan ook klaar om allen naar
goede hoogies te brengan en ons
hopelijk in 2en goede “pomp™ af te
felten,

Maar ook het weer heeff soms zijn
kuren en de beloofde mooie wolkjes
kvamen er maar hier en daar aven
door.., met als gevolg dab het buiten-
landingen regende. Een onder hen
was de Kab, de 00-0ZZ.

Navraag wernd gedaan bij onze sleap-
piloot die el dat alles genoteerd was
in onze “CT oen rou verdedld worden
door de pleinbavelhebber,

Ik had nu eens esn dagjs dab ik graag
voor ophaalploeg 2ou gaan en dus...
naar de "G".

Binnengekomen zag ik daar vermeld
vliggiuig staan, buitenlanding te Ellezel-
les, juist aan gen windgeneralor, Gaen
prodeleem dus om onze vriend te vin-
den en dus de wagen in en op naar
Ellezelles.

Daar aangekomen en gezocht, ge-
vraagd, em nog gezocht.. onvind-
baar??77?

Enfin, geen problesm: viug de walkie
ter hand op 121.075; en we 2ouden
onge wriand wel horen, Evenwal bleef
de frequentia stil,

Daar begon reeds een (stil} gevoel van
ongemak mij ta vervullen.

Aangezien ondertussen de avond zich
sfilaan begon aan 1e kondigen telefo-
neerde ik maar naar het plein.

Maar, wat bleek daar toen ik infor-
meerde naar onze piloot.

De buitenlanding was niet in Ellezelles
maar wonder boven wonder tussen
Aallar en Ruiseleds, Ohooh ..., higa
kon dab nou zijn.... Ik had foch juist
gelezen?

Jazekar |, ik had juist gelezen maar wat
er niet bijstond was de datum.

En ja . toevallip hetzelfde toestel had
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Iwee weken  vrogger ook een
buitenlanding pgemaakt maar die
bewusie dag was ik niet aanwezig.

20, daar stond ik dan ... Fen toestel
gaan aphalen nog voor hip achl buitan
geland was , wat hij toevallip die dag
ook deed.

Ik met de aanhanger in Ellezelles en
onze vriend met zijn vliegtuig in
Ruiselede, toch een 50 fal kilometer
van mekaar. Niet getrevzeld dus en
vlug naar Rulselede. Daar aangeko-
men en alles verteld werd er natuurlijk
eens flink gelachen, wat dan ook ge-
beurde in de kantine bij onze aankomst
op het plein.

Al bij al Beven we kalm maar met gen
mooi schuimende palm; ons aangebo-
den door de Ellezelles-Ruiselede-
lander. o me j@ maar, haast en spoed
is relden goed.

Dirk GALLE
Sweelviiegelub “PHOENIX"
V0iegveld Zottegem-0ombergen.

Tl 091 /22 B3 97

Veranhvoord adverteren Kan
Fier im et

ligablad

zeelf ons esn sein,
Wij dragen zorg voor uw odverhentia

Tel 033/22 1604
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WORLD CLASS GLIDER NEWS

Hoever het staal mal de toekomstige
FAl-Waorld-CGlass-glider konden wij
vernemen uit een ons toegestuurd
persherichi.

Dg 42 voorlopige onbwerpen die werden
ingezonden door individuele onfwer-
pers, groepen enfof firma's werden
zorgvuldig  bestudeerd door  een
zogenaamd “Judging Panel 1% [JF1)
aangesteld door de FAL [nfernational
Gliding GCommission {IGE) Het JP1,
bestaande wit Oran W.Nicks, USA,
chairman, Leonardo Brigliadari, [Laly;
Jean Cayla, France; Petr Kowsal,
Czechoslovakl en Benno Schamal-
johann, Germany begonnen hun op-
dracht op 17 september 1890 in Parljs.
Tij werkten eerst intensiel per briafis-
seling maar ontmoetten elkaar terug in
Zlin (Tsjechoslowakije) van 13 tof 15
december 1990 en besloten hun
gvaluatie in Guillord Engeland op 1 en
2 februar 1991.

Een geramenlijke ontmogting met de
World Class Managernen! Group (MG)
waarin vertegenwoordigd Pierg Morelli,
Italy, chairman; Alvaro De Orleans-
Borbon, Spain; Tor Johannessen, Mor-
way: Hal Latfimare, USA en Cedric
O.NMemon, UK werd op 3 februari in
Guilford gehouden. Op aanbeveling
van JP1 werden 11 onbwerpen, welke
volledig in averaanstemming waren
met de technische specificaties voor
de World Class Glider geselecleerd
uger de toelating tot fase 2. De lijst van
11 werd voorgestekd op ean FAI-mee-

ting die plaats had op 15 en 16 mei
1991 In  Queenstown, Mew-Zeeland
alwaar die op bazis van het wverslag
van de MG en JP1 unaniem werden
qoedgakeurd.

De elf geselecteerde inpendingen Zzijn:

AERD CLUS O°TALIR ITALY
IWRE BAKD HUKGARY
CRISTIAND BORELLI TALY

GREISTIAR BROKDEL FRANCE
YLADTAR  FEDORMY LEsR

ZDRAVED GABRIEL YUGOSLAY A
ULAICK  HORN GERKANY
[INALD  AOBERTE LEA

GUNTHER ROCHELT GERKANY
AOMAR  SWITRIEWACE  POLAKD

VACLAY  JAJICM MECIAA CZECHOSLOYAKIA
Fase 1 wvan de wedsirijd, de ontwerp-
wedsirijd, werd hierdoor algeslotan,
Fase 2. De prolotype-wedsirijd.

De elf geselectesrden werd gevraagd
hun intenties in verband met het bou-
WEN van &en prototype aan IGC-Ma-
nagement Group e laten geworden
woor J) juni 1981,

Tagen dezelfde datum mogen nog
andera inzendingen voor Fasa 1 loa-
lating wragen aan de IGC MG om hun
prototype aan te bieden wvoor een
laalste evaluatie. Miets is dus woor hen
naog werloren.

Op 30 juni 1991 maoeten ook de aan-
yragen voor het orgamiseren van de
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evaluatietesien door de Eurgpese
Mationale Agro-clubs in hun respec-
fievelijke fanden  binnen zijn, Owereen-
glemmend met hel reglemant zullen
deze laalsle fests, bestaande wit grond-
ingpectios en lesblechien @ vroegsbe
in augustes 1992 gehouden wordan,
Varsacht wordt dat dit 3 tob 4 weken in
beslag zow nemen, gedursnde dewelks
een fweede jury, Judging Panel 2,
aangeduid door het IGC, de proto-
types zal wvergelijken en met behulp
van de Management Group de
witgindelijke winnaar zal voorstellen.
Zoals bepaald in het reglement krijgt
de winnaar een aar om alles wat het
neuwe toastel  betrett vast fe leggan.
Daarna moeten  alle plannen en
gegevans baschikbaar worden gestald
dgan elke fabrikant waar ook ter wereld
die een of meerdere exemplaren van
deze World Class Glider wil produ-
ceren. Vanaf dan zullen voor het eerst
alle piloten van een kampioenschap in
penzelfde type rweetvliegtuig wliegen
waardoor enkel de vaardigheid wan da
piloot de beslissende factor wordt,

De World Class Glider, een toestel dal
geschikt i voor zowel solo-vluchtan in
aen aarste slagivm als vlechten in
gesorderde competitie veardt verondar-
steld goedkoop te zijn, gemakkelijk in
gebruik en egnvoudig in het onderhoud.
Als gevolg hiervan wordt verwacht dat
het meer mensen, vooral jongeren, bot
de zweefvliegsport zal aanzetten en
dat daardoor het zweefvliegen zich
wereldwijd zal uitbreiden.

vertaling: Johan Stinckens
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HET HOEKJE VAN DE BOEKENVRETER.

Als testpiloot wan motor- en 2weel-
wiegtuigen en CF.I. van Lasham Glid-
ing Centrz is Derek PIGOTT zonder
twijfel een van de meest ervaren rweei-
vileginsiructeurs ter werekd. In Begin-
ming Gliding (&% C. Black, London,
1975, Herwerkle witgave 1988) biedt
hij een buitengewoon opleidings-
handboak, Het 1s met alleen een zeer
goede handleiding voor de beginnends
mweehdieger, waarin alle aspeclen wan
de viuchi, de veiligheidsoefeningsn e.d,
zeer genvoudig, volledig en duidelijk
worden uvitgelegd. Het is ook een
fantastizch hulpmiddel woor de instruc-
feur, omdat alle mogelijxe foulen wan
de leerling worden opgesomd en ge-
analyseard; er worden zelfs verschil-
lende methodes van remedidring
vergelekan!

Terwijl Beginning Gliding ovarwegand
de praktijk van het viiegen behandelt,
geeft Understanding Gliding (A& C.
Black, London, 1977, Herziene witgave
1990} meer informatie over de theorie
van het vliegen: aerodynamica, con-
structie, evolutie van de toestellen,
glemantaire meteorclogie, enz., komen
higr aan bod. Opniguw is de uilleg van
Pigott buitangawoon velladig ondanks
zipn eervoud: geen rware wetanschap-
pelijke formules, maar voorbeelden en
vergelijkingan

Voor de zweelvlieger die iefls meer
wenst te weien over meteo dan alleen
wat hem rechtstreeks aanbelangt, is
er het boekje Weller und Klima in de

recks Wie funklignier das? van Meyers
Lexikonverlag, Mannhgim, Wien,
Zurich, 1989 waaronder 300 blz, lekst,
141 tweekleurige grafieken, 16 blz
kleurfobo's, 12 blz. index}.

Het eerste deel wan het boek Is een
rebatief Klassiek overzicht van de grond-
beginselen van de meteorologia: de
atmosfeer, de elementen wan de
synoptische metegrologie, hun evolufie
met de hoogte, de energieomazettingen
in de atmosfeer, waterdamp en wolken,
luchtcirculatie... Dit gedeelte stemdt
volledig overgan mel de meesle meleo-
boeken wvoor Dweefvliagers.

Het tweede deel van het boek handel
voornamelijk over waarneming en
voorspelling van het waer. Het synop-
tische netwerk, de weerkaarten, de
diversa methodes van weersvoor-
spellingan an hun [oegpassingen op
diverse gebieden, o.a. de luchivaard,
wigrden hier grangiq toegalicnt,

De guerige delen handelen over kli-
matologie. Qok hier kunnen we veel
nulfige kennis putlen, Uil de slatishi-
sche analyses is hesl wat intarassants
informatie te halen over perindes en
gebieden die gunstig of ongunstig zijn
voor het zweefvliegen.

Het boek is zaar owerzichtelijk, met
voor elk onderwarp een badzijde tekst
aangeveld door een bladzijde gra-
figken, schema's, kaarlen... Alles wordi
grondig witgelegd, maar zodanig dat
het ook voor de belangstellende leek
begrijpelijk blijit. 5. Yander Veken
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BELGIAN CIVIL REGISTER '91-'92

Wilt u weten welke zweefvliegtuigen er
in Belgié zijn geregistreerd?
Daprvoor moet u et Luechtvaartregister
raadplegen en datl ligt niet owveral ter
inzage. De Aviation Society of Ant-
werp heeft het u echier gamakkelijk
gemaakt door een brochure samen le
stellen (akweer de dde editie} van hel
gehale Belgische Luchivaart Repgister,
In dit, 1t 1 februar 1991 volledig bij-
gewarkle boekje, vindt u behalve
zweetvliegtuigen ook matarvliegiuigen,
ballons, ULM's, homebuilts an meer
interessante informatie. Dok adres-
senlijsten vam viiegvelden, clubs en
firma's zijn vermeld. De prijs van dif
116 pagina’s lellende boekje op A5
farmaal is slechis 250 fr. bij afhaling of
275 fr. bij verzending. Als u dit kaatste
bedrag overschrifft op rekening 001-
05990850-81 van A.5.L.K. mal wer-
melding BCR21/92 krijgt w dit boekje
ihuig gezonden.

ALC.

25 JAAR EERSTE ZEEUWS-VLAAMSE
AERO-CLUB

Maar aanleiding van haar 25-jarig
clubjubileum organiseert de Eerste
Zeeuws-Viagamse Aero-club op 31
dugustus 1991 een grandioos vlieg-
least.

Het witgebreide programma is als volgl:
VLIEGFEEST 31 AUGUSTUS 1991

09.00 : 13.00
Landing deelnemers viiegshow

10,00 - 13.45
Voorgrogramma, demonsiraties
Zeilvliegen
Parasailing
Zweetvliagen
Maotarzweven

10,00 - 13.45
Beparkle mogelijkheid voor
randviuchien

11.00 - 18.00
Static Show
Uitstalling vlisgtuigen van
deelnemers en EZAC ter
bezichtiging woor publiek

14.00 : 17.45
Viiegprogramma
Jubileumviucht 25 Jaar EZAC
Vporvliegen Tweef- en motor-
viiegluigen
Demonstraties diverse Lucht-
machien
Farachulgspringen
Sproeiviiagen
Kunstvliegen
Yoorvliegen viiggtuigen W0 1l

Parasailing
Zeilvllegen
18,00 : 19.00
Happy hour voor deelnemers,
sponsors en belanghebbenden,

19.00 Opstijging Heteluchtbhallonnen
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WEDSTRIJDKALENDER

OPNIEUW VICTOR BOIN

TE KEIHEUVEL BALEN

Twee dagen hebben de meer dan
dertig “houten bakken” op EBKH pele-
gen.Het mocht echier niet baten. Vic-
tor Boin ‘91 grauw en grijs. Maar...
roncder de waard gerekend. Victor Baoin
wordt verschoven.(Zucht van verlich-
fing) naar 24 avgustes 1991, Litwijk-
dalum 25 augusius.Een weekend mat
weinig of geen andere wiegackivi-
teiten.ledereen is dan waarschijnlijk
0ok ferug wit vakantie dus: opnicuw
mesdingen of inschrijven!!

Inlichtingen: Jan Hannes
Linkestraat 1B
35B0  BERINGEMN
Tel, 0117431087

BEHNELUXKAMPIODENSCHAPR
te  Keheoval 10/8 - 1778,
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MEDEDELINGEN

OLDTIMER MEETINGS 1991

Belangstallande zwealvhiegers an
ligfhebbers wan Qldtimer (zweetjvlieg-
twigen maken we atfen! op &en paar
bijeankomsten in Duitsland en Zwit-
gerland. Om fte beginnen de 19de
Internationale Vintage Glider Rally.
Deze wordt van 13 101 20 juli gehouden
in het Zwitserse Schaffhausen [net
over de Duilsa grens) op bat viiggveld
Schmarlat, Daaraan voorafgaand is er
een "Rendez-vaus Rally™ die door de
vliegclub Wachiersherg te WWildberg
(Zwarte Woud) wordt georganiseerd
van 6 1ot 12 juli.

In Westfalen wordt van 12 fof 14 juli
egn meeting gehouden voor de fypen
Kaizer Kal tot Kad op het viiegveld
Hamm-Lippawiesen, Wal later in de
tijd, van & fot 8 september, 15 er een
groot Dldtimer Fliegertreffen op het
vliegveld Hahnweide bij Kirchheim/
Teck. Daar komen niet alleen zweef-
yliegtuigen maar ook motorkisten als
de Junker Ju-52, Tiger Moth, Stag-
perwimng e.d. Aardig om te weten als
U in de buurt met vakantie bent. {ac)

UW CLUBKAMP IN NEDERLAND

Het Maldens Viak is een van de mogiste
weefvliegvelden van Mederland. Hat
veld ligt midden in de bossan, vlak bij
Mijmegen en Kleef in een zeer thar-
migkrijke omygeving. Er is een profes-
sioneel behaerde kaniine en een
kamping aan de bosrand, Mocht u een

clubkamp overwegen, neam dan kon-
takl op met de Nimeegsa Asrociub,
Johan Hamerlink, tel. 31-8807-73554
of Ton Krijgsman, secr., tel. 31-80-
230184,

TRAININGSCURSUSSEN
ST.AUBAN

Hel bekende Franse zrweefvlieg-
cantrum Saint-Auban, waar de Frange
toppiloten worden getraind healt zijn
naam veranderd in "Centre de Forma-
fion et de Hawt Niveau de Vol a Voile’
(CFHN). Dat betekent dat dit Centrum
nu ook wekelijks open is voor de trai-
ning wan Europase zwesfvliegers, indi-
vidueel of in clubkampen. Instructle
viordt gegeven door de rainer van hat
Franse Mationale Team en nog 5 in-
slructeurs. Gebruik kan worden ge-
maakt van de zweefvliegtuigen van
het Centrum tw. Pegase, LSG, LS7,
Discus, ASW24, Janus CM, Marianng,
DE500, ASH25, Nimbus3D. Uur-
prijzen ; 90 tot 150 FF. Men kan boeken
voor een: ‘Cross-country Gamp®,
"‘Mountain Gap®, "Gompetition Trai-
pingeamp® en "Large cross-country
Flights". Wie belangstelling heeft kan
een infoblad met data aanvragen bij:
CFHN B.P.33 Agrodrome,

04600 Chateau-Arngux/Saint-Auban
(F}. Tel. (0033)92.64.29.71 of Fax
(00333 92 .64 23.84_ (ac)
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AANVULLING REGLEMENT
IWEEFVLIEGVERGUNHING

In het Ligablad nr, 45 wvan januari-
maari 91 werd op blz. 3§ een
aanvulling  wan  het  reglement
gepubliceard. Helaas ging in de
voarlaatste paragraaf een stukje
verloren. Hierna volgl de correcle
tekst

«In de referentieperioda (= 12
voorafgaande maanden) moset de pilood
minslens 10 sleepstarls enfol 15
lierstarts gemaakt hebben, en zal de
passende startwijze op de vergunning
wearden ingeschravean,

ar



KB-NEW LIFE*
Een nieuw leven voor de
levensverzekering

De Krechetbank haall san 10Taal meuw spaar- en yarzgkar NG5

orod ekt vaor u uilgedachi | KB-Mew Life. Een soepele formule

mel alle voordelen van dg =lassieke [EVENSVarrekaring, maar

ronder de nadelen. Blet KB-Naws Life :

+ hapaalt u zelf hoeveesl en wanneers U spdarn;

s ganiet u een gewaarborgde inteest wan 4 T5%, wErreay
derd met een jaarljkse winsideslineming,

= verfogl uw rendement doar de Tiscale altresbaarheid

LI werneamit er alles
v in ek KANTooT

van de Knedietaank

Verzaker vandaag
""I_"'I"_I LIy [OEEOImTH S
pdet EB-Waw Lite

§ W LIFE
b
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SPORTCOMMISSIE 24.04.1991

VERGUNMNING
IWEEFVLIEGPILDOT

A Theoralisclie progven,
Bruneel Francis

Ceulemans Serpe

GCoals Piet

Coars Filip

Decorta Michiel

Decorte Noél

Demeestere Hans
Hooyberghs Luc

Mesuwasan Joseph

Wan Cappgl Christigan

8. Vergunming sweefvliegpiioof
Lauwers Guy

Szygula Danié

Iheunis Falnck

Van Hoo! Gilbert

C. Bavpegdverklaring instrukteur
Geusns Farnand

FAI PRESTATIES
ZILVEREN KENTEKEH
A Haooarewing!
Theuniz Patrick

5. Afstamd S0 km
Detavernier Gustaat
De Werchin Edwrard
Sampermans Leo

Van den Bossche Hans
C. Duwrvlucht

De Werchin Edward
Van den Bossche Hans

0. Bexomen ket Ziveren kentewen

De Werchin Edward

an Den Bossche Hans

DIAMANTEN KENTEKEN
Vrige afsfamd 500 kmy
Ligvans Johan

BELGISCHE RECORDS
IWEEFVLIEGEMN

Calegorie D1 eenziller,

Snelheid Roen en ferpg. 500 km

Luc De Preter op 27.71.1990 - Naro-
mine, Australid. 92,345 kmiu.
Snefheid Reen en terug. 750 km

Luc D& Preter op 16.12.1990 -
Naromine, Australié 104,63 kmfu.

Calegorie D2 tweeziiter.

Enethald drishosk. 300 km

Lift Baudouwin en Jeanmolle Ywes op
£6.05.1990 S5t Hubert, 108,74 km/u
Litt Baudouin en Jeanmotte Yves op
15.07.1990 Truckee USA, 13827 km/
L.

Snelheid driehosk. 500 &m

Luc De Preter en Peter De Preter op
30111990 Maromine Austr. 108,11
kmju,

Snefheid heen en terug. 300 km

Liti Bawdouin en Jeanmotie Ywes op
1E8.06.1990 Truckee USA. 131236 km/
L

Luc De Preter en J.Koll1 op 18.12.1990
Naromine Australid. 133,42 kmfu.
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Snelheid Feen en lerug, 500 km

Litt Baudouin en Jeanmolle Yves op
15.07.1990 Truckee USA. 1171425
kim/u,

Snelteid feen en terug. T5Y km

Lz De Prater an Manfred Albrechl op
21121990 Naromine Austr. 107,96
kmJu.

Afstand heen en lerig

Litt Baudouin en Jeanmobe Yves op
21.06.1990 Truckee USA. 608 588
km

Luc De Preter en Manfred Albrechl op
26.11.1990 Naromine Austr. 637,98
km.

BESTE SPORTPRESTATIES MET
VERTREK VANUIT BELGIE

Eanzilter

Alstand op driehosk FAI

Faepe Hugo op 26.05.1990 StHubert-
Bouillan-5t.Die-Hirzenhaim. 777.580
Km

Co-réecordman met Henry Stoulfs

Tweeazillar

Snetheid op drishoek, 300 km

Litt Baudouwin en Jeanmotte Ywes ap
28051990 St Huberi-Theme-UImen-
Bertrix. 109,74 kmiu.

a0

TE KOOP

L5-3 STANDAARD. Goede toestand
en breukvri), Compleet instrumen-
tarivm en Anschau-Komet aanhanger,
Prijs 58.000 [0,
K.E. Bauder. YWebergasse 171 D-7on2
Blaubeuren Tel. 07344/5930

Fax. 07344/3245

SIRRUS 75 D-3092
LSY Wiersen Keiheuvel
Bert Schmelzer 03-326.30.75

KA2 B 00-Z0A en KAZ2 B 00-ZTT
bouwjaar 1958,

Beide toestellen zijn op aanhangers
geplaatst en te koop in lot voor de
gezamenlijke prijs van 300,000 BI. De
toestellen zijn van V.ZW. Jeugd en
Luchivaart en zijn te bezichtigen te
EBZW na afspraak met B. De Maeyer
of PMan Der Auwelaer.

Tel 0382794934

Dubbelzitter SLINGSBY T31 in goede
slaal. Bouwjaar 1956 en afkomstig wit
Engeland. Eventugel samen te warko-
pen met bijbehorende autobus (barging
voor het zweefvliegtuig en camping-
wagen) Het als campingwagen inge-
nchte gedeelie bestaat wit een slaap-
bed-kast-toilet-eethoek-spoelbak
(alu.j-gasvuur-ijskast en Kleine kast-
jes. {eethoek met vier ritplaatsen)
Prijs rweetviiegtuig afzonderlijk of sa-
men met campingwagen oversen te
komen. Wepg wegens gezondheids-
redenen!

Contakt: Schueremans Marcel, Schijf-
straafl 225 2800 Mechelen, Tel. 5/
20.030.66, ledere dag na 18 wur,

CAMERIDGE-electr.vario . C.P.T.40
3

Flaight Computer C.RAY, 40
Eouwjaar 1984, Koopprijs 96.800 fr,
Gevraagd 42.000 fr.

ZUURSTOFINSTALLATIE
DRAGER.
ZUURSTOFINSTALLATIE
LOOSCO0 AMSTERDAM
ELECTR., BOCHTAANWIJZER Klein
madal

Bevragen: W. Schepens.

Tel. 03/321.43.11

STANDAARD ASTIR 2

Bouwjaar 1380, 1207 uren.
Compleet instrumentarium en aan-
hangwagen. Tel. Van Caclenberg: bu-
reau - 027181470

GEVAAAGD

Boeken, posters, lolders, handlgidingen
over Zveaefuliegan. Qude insirementan,
Cook-kompas, Crosfell-variomater e.d,
Hars [isma, Vinkenbaan 19, 2082 EN
Santpoort, Tel. NL-23-390559
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